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01.01 INTRODUCTION

The term motorcycle covers all vehicles having, in principle, less than four
wheels, propelled by an engine and designed essentially for the carriage of
one or more persons of which one is the rider of the vehicle. The wheels must
normally be in contact with the ground except momentarily or in certain
exceptional circumstances. Furthermore, in order to traverse certain surfaces
one or all of the wheels can be replaced with skis, rollers or chains.

01.03 FREEDOM OF CONSTRUCTION
A motorcycle shall conform to the requirements of the FIM regulations, to the
Supplementary Regulations, as well as to a number of specific conditions that

the FIM may require for certain competitions. No further restriction is placed
on the make, construction or type of motorcycle used.

All solo motorcycles (Group A) must be constructed in such a way that they
are entirely controlled by a rider. Motorcycles with Sidecars (Group B) must be
constructed to carry a passenger.

01.05 CATEGORY AND GROUPS

Motorcycles are divided into categories which must be observed for all
meetings and world record attempts.

In principle, it is forbidden for different categories, groups and classes to
compete in the same race, unless the Supplementary Regulations state
otherwise.

Category |

Motorcycles propelled by the action of one wheel in contact with the ground.

Group A1 - Solo Motorcycles
2-wheeler vehicles making only one track on the ground.
Group B1

Vehicles with three wheels making two tracks on the ground, consisting of a
motorcycle making one track and a Sidecar for a passenger making the other.

01.01 WSTEP

Pojecie motocykl odnosi sie do pojazdéw: wyposazonych konstrukcyjnie
w mniej niz cztery kotfa, napedzanych silnikiem i przystosowanych do przewo-
Zenia jednej lub wigcej osob, z ktorych jedna jest kierowcq pojazdu. Kofa
muszg pozostawa¢ w statym kontakcie z ziemig, za wyjgtkiem chwilowej
utraty kontaktu lub warunkow wyjgtkowych. Ponadto, w celu przebycia
niektérych terenow, jedno Ilub wszystkie kota mogq zostac zastgpione
ptozami, rolkami lub ggsienicami.

01.03 DOWOLNOSC KONSTRUKCJI

Motocykl powinien spetniac wymagania przepisow FIM, Regulaminu
Uzupetniajgcego oraz $cisle okre$lone warunki techniczne narzucone
przez FIM dla danej konkurencji. Nie nakfada sie Zadnych dodatkowych
ograniczen dotyczgcych marki, konstrukcji ani typu motocykla biorgcego
udziat w zawodach.

Wszystkie motocykle solo (Grupa A) muszg by¢ skonstruowane
w taki sposéb, aby byly w petni kierowane przez prowadzgcego pojazd.
Motocykle z bocznym woézkiem - (ang. sidecar) - (Grupa B) muszg byc¢
skonstruowane w sposob, umozliwiajgcy przewozenie pasazera.

01.05 KATEGORIA | GRUPY

Motocykle sq podzielone na kategorie, ktére muszg byc¢ przestrzegane
na kazdych zawodach i probach bicia rekordow Swiata.

Zasadniczo, zabrania sie motocyklom réznych kategorii, grup Ilub klas
uczestniczenia w tych samych zawodach, o ile Regulamin Uzupetniajgcy
nie stanowi inaczej.

Kategoria |

Motocykle napedzane w wyniku oddziatywania jednego kota na ziemie,
pozostajgcego z nig w stalym kontakcie.

Grupa A1 - Motocykle Solo

Dwukotowe pojazdy, zostawiajgce tylko jeden $lad na ziemi.

Grupa B1

Pojazdy wyposazone w trzy kota, pozostawiajgce dwa $lady na ziemi, sktada-

Jgce sie z motocykla pozostawiajgcego jeden $lad i bocznego wézka dla pasa-
Zera pozostawiajgcego drugi $lad.



Group B2 - Motorcycles with permanent Sidecar

Vehicles with three wheels making two or three tracks on the ground in the
direction of forward travel, with a permanently attached Sidecar forming a
complete integral unit.

If three tracks are made, the centre-line of the two tracks made by the
motorcycle wheels must not be more than 75 mm apart. A track is determined
by the longitudinal centre-line of each of the vehicle's wheels in the direction
of forward travel.

01.07 CLASSES

Groups are again separated into classes according to cylinder capacities as
detailed below. These classes must be observed for all meetings.

Category |
Group A1
Class | Over (cc) | Up to (cc)
50 - 50
80 50 85
100 85 100
125 100 125
175 125 175
250 175 250
350 250 350
500 350 500
750 500 750
1000 750 1000
1300 1000 1300

For Classic Speedway, Long Track and Ice Racing

[ From 350cc up to 500 cc | 4-stroke | Single Cylinder (see also Art. 01.58) |

Groups B1, B2

Same as groups A 1 and A 2 over 175 cc.

Grupa B2 - Motocykle ze stafym bocznym wozkiem

Pojazdy z trzema kotami, pozostawiajgce podczas jazdy do przodu dwa
lub trzy Slady na ziemi, tworzgce integralng cato$¢ wraz z umocowanym
na state bocznym wozkiem.

Jezeli pojazd zostawia ftrzy Slady, linie Srodkowe dwéch Sladow
pozostawianych przez kofa motocykla nie mogq by¢ oddalone od siebie
o wiecej niz 76 mm. Slad jest wyznaczany przez podifuzng linie $rodkowg
kazdego kofa pojazdu jadgcego do przodu.

01.07 KLASY

Grupy sg dzielone na klasy wedfug pojemnosci cylindra, jak pokazano
ponizej. Podziat na klasy musi by¢ uwzgledniany na wszystkich zawodach.

Kategoria |

Grupa Al
Klasa | Powyzej (cm®) | Do (cm’)
50 - 50
80 50 85
100 85 100
125 100 125
175 125 175
250 175 250
350 250 350
500 350 500
750 500 750
1000 750 1000
1300 1000 1300

Dla klasycznych zawodbw na zuZzlu, dtugich torach i lodzie

[ Od 350 cm” do 500 cm’ | 4-suw | Jeden cylinder (patrz tez Art. 01.58) |

Grupy B1, B2

Tak samo jak grupy A 1iA 2 powyzej 175 cm’.



01.11 MEASUREMENT OF CAPACITY
11.11 Reciprocating movement engine, "Otto" Cycle

The capacity of each engine cylinder is calculated by the geometric formula
which gives the volume of a cylinder, the diameter is represented by the bore,
and the height by the space swept by the piston from its highest to lowest

point:
. D* x3.1416 x C
Capacity = —MMM—
pacity 7

where D = bore
and C = stroke

When a cylinder bore is not circular the cross sectional area must be
determined by a suitable geometrical method or calculation, then multiplied by
the stroke to determine capacity.

When measuring, a tolerance of 1/10 mm is permitted in the bore. If with this
tolerance the capacity limit is exceeded for the class in question, a further
measurement should be taken with the engine cold, to 1/100 mm limits.

11.13 Rotary engines

The capacity of an engine which determines the class in which the motorcycle
shall compete in a meeting shall be calculated by:

Capacity = 2xV
N
where V = total capacity of all the chambers comprising the engine
and N = number of turns of the motor necessary to complete one cycle

in a chamber.
Classified as a 4-stroke.
11.15 Wankel system

For Wankel system engines with a triangular piston, the capacity is given by
the formula:

Capacity =2 xV xD
where V =capacity of a single chamber

and D =number of rotors.
Classified as a 4-stroke.

01.11 POMIAR POJEMNOSCI
11.11 Silnik ttfokowy, cykl "Otto"

Pojemnos¢ kazdego cylindra silnika oblicza sie wedfug geometrycznego wzo-
ru na objeto$¢ walca, ktérego $rednicg jest Srednica otworu kotowego cy-
lindra, a wysokoScig - droga ttoka od jego najnizszego do najwyzszego pofo-
Zenia:

D? x3.1416 x C

Pojemnosc¢ = )
gdzie D = S$rednica cylindra

C = skok tfoka

Jesdli otwér cylindra nie jest kotowy, to w celu obliczenia pojemnoS$ci, przekroj
cylindra nalezy okreslic odpowiednia metodg geometryczng lub obliczeniowa,
a wynik pomnozy¢ przez dtugo$c skoku.

Przy pomiarze $rednicy, dopuszczalna jest tolerancja 1/10 mm. Jedli przy tej
tolerancji limit pojemno$ci dla danej klasy zostanie przekroczony,
przeprowadza sie ponowny pomiar z tolerancjg 1/100 mm przy catkowicie
zimnym silniku.

11.13 Silniki obrotowe

Pojemnosc¢ silnika okre$lajgca klase, w ktérej motocykl moze wzig¢ udziat
w zawodach, jest obliczana przy pomocy wzoru:

Pojemnosc¢ = 2xV

gdzie V = catkowita pojemnos$¢ wszystkich komor silnika

i N = liczba obrotéw silnika koniecznych do wykonania jednego
cyklu w komorze

Zaklasyfikowany jako 4-suwowy.

11.15 System Wankel

W silnikach systemu WANKEL z tréjkgtnym tlokiem, pojemno$c obliczana jest
przy uzyciu wzoru:

Pojemnos¢ =2 xV xD
gdzie V = pojemno$c pojedynczej komory

i D = liczba wirnikéw.
Zaklasyfikowany jako 4-suwowy.



01.17 SUPERCHARGING

Supercharging by means of a device of any kind is forbidden in all meetings.

An engine whether 2-stroke or 4-stroke coming within any one of the
recognised classes (as determined by the capacity of the working cylinder)
shall not be considered as supercharged when in respect of one engine cycle,
the total capacity measured geometrically, of the fuel charging device or
devices, including the capacity of the working cylinder (if used for injecting the
fuel), does not exceed the maximum capacity of the class in question.

01.19 MOTORCYCLE WEIGHTS
Weights of motorcycles without fuel

. The minimum weights for motorcycles are:
For 80 cc Speedway 55 kg
For classical Speedway 77 kg
For 125 cc Grass Track 68 kg
For Long Track 82 kg
For Ice Speedway 110 kg
For Grass Track Sidecars 120 kg
For 1000cc Track Racing Sidecars 180 kg

During the competition, motorcycles are weighed in the condition they
leave the track after every heat (including the fuel).

A 1 % tolerance in the weight of the machine after the race is accepted.

Weighing scales must be certified annually by a National Institute.

For Groups B1 and B2 : a passenger must be carried at all competitions.

01.21 DESIGNATION OF MAKE

When two manufacturers are involved in the construction of a motorcycle the
name of both must appear on the machine as follows:

* The name of the chassis manufacturer
* The name of the engine manufacturer

This applies where no commercial interests are involved.

01.17 DOtADOWANIE

Dofadowanie przy uzyciu jakichkolwiek urzgdzen jest zabronione
na wszystkich zawodach.

Dwu lub czterosuwowy silnik, zaliczony do okre$lonej klasy (w zaleznosci
od pojemno$ci pracujgcego cylindra), nie moze by¢ uznany za dofadowany,
jezeli w trakcie jednego cyklu silnika, catkowita pojemnos¢ - mierzona
geometrycznie - urzgdzenia Ilub urzgdzenn doprowadzajgcych paliwo,
wigczajgc w to pojemno$c pracujgcego cylindra (jezeli uzywany do wtrysku
paliwa), nie przekracza maksymalnej pojemno$ci okreslonej dla danej klasy.

01.19 CIEZAR MOTOCYKLI
Ciezar motocykli bez paliwa

o Minimalny cieZzar motocykili jest nastepujgcy:
Dla mini zuzla 80 cm® 55 kg
Dla klasycznych zawodéw zuzlowych 77 kg
Dla 125 cm® na torze trawiastym 68 kg
Dla dtugiego toru 82 kg
Dla zawodéw na lodzie 110 kg
Dla motocykli z bocznym woézkiem na tory trawiaste 120 kg
Dla motocykli 1000 cm’z bocznym woézkiem
do wyScigéw torowych 180 kg

Podczas zawodow, motocykle sg wazone w takich warunkach, w jakich
znajduja sie po opuszczeniu toru po kazdym biegu (wiacznie z paliwem).

Dopuszcza sie 1% tolerancje wagi motocykla po zawodach.

Waga uzywana do wazenia motocykli musi by¢ corocznie legalizowana przez
Krajowy Instytut Miar i Wag.

Dla grup B1 i B2: we wszystkich zawodach pasazer musi by¢ wieziony w woz-
ku.

01.21 OKRESLENIE MARKI

Jesli motocykl jest konstrukcjg dwoch wytwdércow, wéwcezas nazwy obu muszg
by¢ umieszczone na maszynie, zgodnie z nastepujgcq zasadq:

e nazwa producenta podwozia
e nazwa producenta silnika

Zasady te dotyczg przypadkow nie zwigzanych z interesami handlowymi.



01.23 DEFINITION OF A PROTOTYPE

A prototype is a vehicle which must conform to the safety requirements as
required by the FIM Sporting Code and Appendices appropriate to the type of
competition for which it is to be used.

01.25 GENERAL SPECIFICATIONS

The following specifications apply to all vehicles of the groups indicated and to

all types of competitions except where otherwise stated in the corresponding
section of the FIM Sporting Code.

These specifications should also be applied to all NATIONAL competitions
unless the FMNR (National Motorcycling Federation) has otherwise directed.
Further specifications for some competitions may also be required and these
will be detailed in either the appropriate section of the Code or in the
Supplementary Regulations for the competition in question.

25.01

The use of titanium in Track Racing machines is completely forbidden.

Titanium test to be performed trackside:
25.01.1 Magnetic test (titanium is not magnetic).

25.01.2 3% nitric acid test (titanium does not react. If metal is steel, the
drop will leave a black spot).

25.01.3 Specific mass of titanium alloys 4,5-5, of steel 7,5-8,7 can be
ascertained by weighing the part and measuring its volume in a
calibrated glass vessel filled by water (intake valve, rocker,
connecting rod, etc..)

25.01.4 In case of doubt, the test should take place at a Materials Testing
Laboratory.

25.02

Aluminium alloys can be ascertained visually.

01.23 DEFINICJA PROTOTYPU

Prototyp jest pojazdem, ktéry musi spetnia¢c wymogi bezpieczerstwa okreslo-
ne w Kodeksie Sportowym FIM i Zatgcznikach, adekwatne do rodzaju zawo-
dow, w ktérych bierze udziat.

01.25 OGOLNE WYMAGANIA TECHNICZNE

Przedstawione wymagania techniczne dotyczg wszystkich pojazdow,
nalezgcych do wymienionych grup i biorgcych udziat we wszelkiego rodzaju
zawodach, o ile nie okre$lono inaczej w odpowiednim rozdziale Kodeksu
Sportowego FIM.

Powinny takze dotyczy¢ motocykli bioracych udziat w zawodach krajowych,
chyba ze FMNR (Narodowa Federacja Motocyklowa) podejmie inng decyzje.

W przypadku niektérych zawodbéw, mogg by¢ okreslone dodatkowe
wymagania techniczne, szczegétowo przedstawione we wiasciwym rozdziale
Kodeksu lub w Regulaminie Uzupetniajacym danych zawodow.

25.01

Catkowicie zabronione jest stosowanie tytanu w konstrukcji motocykli
do wyscigow torowych.

Test na wykrycie tytanu przeprowadzany w miejscu zawodow:
25.01.1 Test magnetyczny (tytan nie ma wtasciwo$ci magnetycznych).

25.01.2 Test z uzyciem 3% kwasu azotowego (tytan nie reaguje. Jesli jest
to stal, kropla kwasu pozostawi czarng plamke).

25.01.3 Masa witadciwa tytanu 4,5 - 5 i stali 7,5 - 8,7 moze by¢ stwierdzona

przez zwazenie czesci i zmierzenie jej objetosci w kalibrowym
naczyniu szklanym wypetnionym wodag.

25.01.4 W przypadku pojawienia sie watpliwosci, badanie nalezy wykonac
w Laboratorium Badania Materiatow.
25.02

Obecnosé aluminium mozna stwierdzi¢ wizualnie.



25.03

The use of data recording devices and automatic electronic ignition is
authorised. No signal of any kind may pass between a moving motorcycle and
anyone connected with the motorcycle’s entrant or rider, except for the signal
from the time keeping transponder or from the on-board cameras.

25.05

For all races (with the exception of 1000 cc Track Racing Sidecars), only
single cylinder engines are allowed.

25.08

Carburettors only can be used. Any electronic devices are forbidden.

01.26 DEFINITION OF A FRAME OF A SOLO MOTORCYCLE

The structure or structures used to join any steering mechanism at the front of
the machine to the engine/gear box unit and to all components of the rear
suspension.

01.27 STARTING DEVICES

They are not obligatory.

01.29 OPEN TRANSMISSION GUARDS

29.01

The primary transmission must have a guard as a safety measure, small holes
(max 10mm) in the transmission/clutch guards are allowed for extra cooling.

Excessive cutting of the guard is not allowed. Cutting of the guard is only
permitted to expose the clutch pressure plate and to allow adjustments to the
clutch springs.

The guard must be conceived in such a way that under no circumstances the
rider or the passenger can come accidentally in contact with the
transmission/clutch parts. It must be designed to protect the rider from injuring
his fingers.

29.02

A guard must be fitted to the countershaft sprocket.

25.03

Uzywanie urzadzen do zapisu danych oraz zapton elektroniczny sg
dozwolone. Zadnego rodzaju sygnat nie moze dochodzi¢ do oséb
znajdujacych sie na motocyklu w ruchu, za wyjatkiem sygnatu z transpondera
odmierzajacego czas i kamer znajdujacych sie na poktadzie motocykla.
25.05

Do wszystkich zawodow (z wyjatkiem motocykli 1000 cm’ z bocznym woz-
kiem do wyscigdéw torowych) dopuszcza sie wytgcznie silniki jednocylindrowe.

25.08

Dozwolone jest stosowanie gaznikbw tradycyjnych. Zabronione jest
stosowanie wszelkich urzgdzen elektronicznych.

01.26 DEFINICJA RAMY MOTOCYKLA SOLO

Struktura (struktury), ktora fqczy mechanizmy kierownicze znajdujgce sie
na przodzie motocykla z silnikiem / skrzynig biegbw i wszystkimi elementami
tylnego zawieszenia.

01.27 URZADZENIA ROZRUCHOWE

Nie sq obowigzkowe.

01.29 OSLONY OTWARTYCH NAPEDOW

29.01

Gtéwny naped musi by¢ zabezpieczony ostong; dopuszczalne sq mate otwory
(maksymalnie 10 mm) w ostonie napedu / sprzegta w celu chfodzenia.

Nadmierne wyciecia w osfonie sg zabronione. Dopuszcza sie jedynie wyciecie
do odkrycia tarczy dociskowej sprzegta, aby umoZzliwic regulacje sprezyn
sprzegta.

Osfona musi byc tak skonstruowana, aby w zadnym przypadku zawodnik

lub pasazer nie miat przypadkowego kontaktu z elementami napedu / sprzeg-
fa. Jej konstrukcja musi zabezpieczac palce zawodnika przed zranieniem.

29.02

Osfona musi by¢ dopasowana do zebatki przystawki sprzegfa.



29.03

A guard must be fitted to provide protection also where the rear chain enters
onto the rear wheel sprocket.

29.04

An additional protection must be provided to prevent a broken primary chain
from flying upwards. This can be provided by either a fully enclosed steel
chain guard or, if a plastic or part-open chain guard is used, a steel bolt of 10
mm minimum diameter, placed outside the bottom rear quadrant of the clutch
sprocket (see diagrams G/H/K). This bolt, if damaged, must always be
completely replaced.

01.31 EXHAUST PIPES
31.01

Exhaust pipes and silencers must fulfil all the requirements concerning sound
level control. The end of the exhaust pipe, over a minimum distance of 30 mm
must be horizontal and parallel to the central axis of the solo machine (with a
tolerance of £ 10°).

31.02

Exhaust fumes must be discharged towards the rear but not in a manner as to
raise dust, foul the tyres or brakes, or inconvenience a passenger, if there is
one, or any other riders.

31.04

The exhaust system must not extend beyond the outer circumference of the
rear tyre, and must not end further forward than the centre of the rear wheel.

31.05

Between the silencer and the tyre a maximum gap of 60 mm (90 mm for Ice
Racing with a tolerance of +/- 10mm) must not be surpassed (see diagram P).

31.06
The exhaust pipe must be fixed to the cylinder head and frame with a

minimum of 3 clips (the point of fixture at the cylinder head is considered as
one clip). The silencer must be fixed to the frame with at least one clip.

29.03

Obowigzuje stosowanie ostony w miejscu, w ktorym tylny tanicuch nawija sie
na zebatke tylnego kofa.

29.04

Obowigzkowo musi byc¢ zastosowana dodatkowa osfona, uniemozliwiajgca
wyrzucenie peknietego ftancucha w goére. Mozna to uzyska¢ albo
przez zastosowanie peinej stalowej ostony taricucha, bgdz w wypadku uzycia
ostony plastykowej lub czesciowo otwartej, przez zamocowanie stalowego
sworznia o $rednicy minimum 10 mm w dolnej tylnej ¢wiartce poza zebatkg
kosza sprzegtowego (patrz rysunki G/H/K). Jedli sworzen ulegnie zniszczeniu,
musi by¢ zastgpiony nhowym.

01.31 RURY WYDECHOWE
31.01

Rury wydechowe i ttumiki muszg spetniaC wszystkie warunki dotyczgce
kontroli gtosnosci. Zakonczenie rury wydechowej musi byc¢ poziome
i réwnolegfe do osi podituznej motocykla ( z tolerancjg + 10° ) na dfugosci
co najmniej 30 mm.

31.02

Spaliny muszg by¢ wyrzucane do tytu, lecz w taki sposéb, zeby nie wznosity
kurzu, nie brudzity opon lub hamulcéw i nie przeszkadzaly pasazerowi
lub innym zawodnikom.

31.04

Uktad wydechowy nie moze wystawac poza obrys tylnej opony i nie moze
konczyc¢ sie przed osig tylnego kofa.

31.05

Odlegfo$¢ pomiedzy ttumikiem a opong nie moze przekroczy¢ 60 mm (90 mm
w wyscigach na lodzie z tolerancjg +/- 10mm) (patrz diagram P).

31.06

Rura wydechowa musi by¢ zamocowana do gtowicy silnika i ramy za pomocg
co najmniej trzech uchwytéw (mocowanie do gfowicy silnika liczy sie jako
jeden z tych uchwytéw). Ttumik musi by¢ zamocowany do ramy za pomocg
przynajmniej jednego uchwytu.



Additionally, a second flexible coupling must be fitted from the first third of the
silencer to the frame (steel cable of at least 3 mm & or strong steel spring for
reasons of safety).

31.07.1 The outside diameter of the single exhaust pipe must not exceed
50 mm and must be constant, in principle, over its entire length.

31.07.2 The silencer must be of a mechanical or "baffle" type, depending
only on the position of permanently fixed internal pipes and plates
to achieve the required maximum sound level. A straight tube,
directly connecting inlet and outlet of the muffler, without deflection
of exhaust gas is not permitted. An exhaust extraction

(megaphone) effect must not be caused by the positioning of any tapered,

conical  or other shaped parts. The silencer inlet end must be detachable

for control purposes.

31.07.3 The outlet area of the silencer must remain constant over a length
of 50 mm and must not exceed 45 mm internal diameter or
an equivalent area and must not be perforated, no slots, holes, etc.

31.07.4 Silencers for 500cc Track Racing motorcycles must be
homologated by the FIM. Any homologation will be valid until
31.12.2008. The year of manufacturing must be stamped on the
silencer, next to the homologation number.

Only homologated silencers having their date of production stamped on
the silencer (not earlier than 01.01.2003) will be accepted as from
1 January 2006.

31.08

Any bolts or screws securing the detachable silencer end must be safety
wired.

31.09
The end of the pipe must be cut at a right angle. The end of the silencer must
be cut at a right angle. The silencer end must be a rounded edge with a

diameter of 5 mm minimum (compulsory as from 01.01.2006). See diagrams
G, H, K P.
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Dodatkowo, ze wzgledéw bezpieczenstwa, ttumik musi by¢ zamocowany
do ramy, na 1/3 diugosci z przodu ttumika, jeszcze jednym elastycznym
elementem (moze to byc¢ drut stalowy o $rednicy minimum 3 mm, albo mocna
stalowa sprezyna).

31.07.1 Zewnetrzna Srednica pojedynczej rury wydechowej nie moze byc
wigksza niz 50 mm i musi by¢ stata na caftej dtugo$ci.

31.07.2 Ttumik musi by¢ mechaniczny lub "przegrodowy", moze posiadac
tylko na state zamontowane wewnetrzne rurki i ptytki blaszane,
pozwalajgce osiggng¢ wymagany, dopuszczalny poziom gfo$nosci.
Prosta rura, bezposrednio tgczgca wilot | wylot tumika,
bez odchylenia strugi spalin, jest niedozwolona. Efekt wydalania
spalin nie moze byc osiggany przez zastosowanie jakichkolwiek
zbieznych, stozkowych Ilub w inny Sposob uksztattowanych
czesci. Ttumik od strony wiotu musi by¢ rozbieralny w celu
przeprowadzenia kontroli.

31.07.3 Przekroj ttumika od strony wylotu musi by¢ staty na dfugosci
co najmniej 50 mm, nie moze mie¢ wiekszej srednicy wewnetrznej
niz 45 mm. Tlumik nie moze by¢ perforowany, mie¢ naciec,
otworow itp.

31.07.4 Ttumiki do motocykli 500 cm’® do wyscigow torowych muszg byc
homologowane przez FIM. Kazda homologacja bedzie wazna
do 31.12.2008. Rok produkcji musi by¢ uwidoczniony na tumiku,
obok numeru homologacji.

Tylko homologowane ttumiki z uwidocznionga na nich data (nie wczes-
niejsza niz 01.01.2003) beda akceptowane od 1 stycznia 2006.
31.08

Sruby lub wkrety mocujgce rozbieralny koniec ttumika muszg byé zabezpie-
czone drutem.

31.09
Koniec rury wydechowej musi by¢ uciety pod kgtem prostym. Koniec ttumika
musi by¢ uciety pod katem prostym. Koricowa krawedz ttumika musi byc

zaokraglona $rednicg minimum 5 mm (obowigzuje od 1.01.2006 r.). Patrz
diagramy G, H, K, P.
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31.10

On a Sidecar machine the exhaust must discharge horizontally and towards
the rear, at a maximum angle of 30° to the axis of the machine, and at the end
must be of constant diameter over a distance of 30 mm.

01.33 HANDLEBARS

33.01

The width of handlebars is :

85/125 cc: Not less than 650 mm and not more than 850 mm.
500 cc Track Racing:  Not less than 700 mm and not more than 900 mm.

Ice Racing: Maximum handlebars width: 800 mm.
All other: Not less than 700 mm and not more than 900 mm.
33.03

Exposed handlebar ends must be plugged with a solid material or rubber
covered.

33.04

Handlebar clamps must be very carefully radiuses and engineered so as to
avoid fracture points in the bar.

33.05

When light alloy handlebars are used, the distance between the two
extremities of the clamping area (or of the 2 clamps) must not be less than
120 mm.

33.06

If hand protectors are used they must be of a shatter-resistant material and
have a permanent opening for the hand.

33.07
For Ice racing, the extremity of the left handlebar must be fitted with an

integral steel ball of at least 28 mm in diameter. Clip-on handlebars consisting
of two separate parts are forbidden.
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31.10

W motocyklach z bocznym wézkiem (sidecary), rura wydechowa musi byc¢
umocowana poziomo i skierowana do tytu, przy maksymalnym nachyleniu pod
katem 30° w stosunku do osi maszyny. Koricoéwka rury wydechowej musi mie¢
Statg Srednice na odcinku 30 mm.

01.33 KIEROWNICE

33.01

Szeroko$c¢ kierownicy wynosi:

85/125 cm’: Nie mniej niz 650 mm i nie wiecej niz 850 mm.
500 cm® WysScigi Torowe: Nie mniej niz 700 mm i nie wigcej niz 900 mm.
WyScigi na lodzie: Maksymalna szerokos¢: 800 mm.

Wszystkie pozostafte: Nie mniej niz 700 mm i nie wiecej niz 900 mm.
33.03

Odkryte konce kierownic muszg byc¢ zakonczone zaSlepkami z twardego
materiatu lub nasadkami gumowymi.

33.04

Zaciski mocujgce kierownicy muszg by¢ starannie zaprojektowane
i wyprofilowane, zeby nie powodowaty peknie¢ lub ztaman kierownicy.

33.05

Jezeli kierownica jest wykonana ze stopow lekkich, odlegto$¢ pomiedzy
dwoma skrajnymi punktami na odcinku mocowania (lub dwoma zaciskami
mocujgcymi) nie moze by¢ mniejsza niz 120 mm.

33.06

Ochraniacze ragk musza by¢ wykonane z materiatu bezodpryskowego
i mie¢ staty otwoér do wtozenia rak.

33.07
Dla wyScigow na lodzie, lewy koniec kierownicy musi by¢ zakonczony

integralng stalowq kulkg o $rednicy nie mnigjszej niz 28 mm. Zabrania sie
stosowania kierownicy sktadajgcej sie z dwoch oddzielnych czesci.
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33.08

For Grass Track racing Sidecars, the minimum angle of rotation of the
handlebar on each side of the centre line or mid position must be 40°
minimum. The steering must be effected only through the motorcycle front
wheel and its steering fork. A steerable sidecar wheel is forbidden.

33.11

The repair by welding of light alloy handlebars is prohibited.

01.35 CONTROL LEVERS
35.01

All handlebar levers (clutch, brake, etc.) must be in principle ball ended
(diameter of this ball to be at least 16 mm). This ball can also be flattened, but
in any case the edges must be rounded (minimum thickness of this flattened
part 14 mm). These ends must be permanently fixed and form an integral part
of the lever.

35.03

Each control lever (hand and foot levers) must be mounted on an independent
pivot.

35.04
The brake lever if pivoted on the footrest axis must work under all

circumstances, such as the footrest being bent or deformed.

35.05.1  For Ice racing, a stop must provide a minimum clearance of 15 mm
between the left hand control lever and the handlebar grip.

35.05.2 Gear and clutch levers must be positioned in such a manner that
the rider does not need to change his position to operate them.

35.05.3 The lever must be mounted to swivel, so that at no time can the
rider's fingers be trapped between the lever and the handlebars.
Each lever must be mounted on an independent pivot.
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33.08

W motocyklach z bocznym wodzkiem do wyScigdw na torze trawiastym,
minimalny kat obrotu kierownicy od osi srodkowej lub potoZzenia Srodkowego
powinien wynosi¢ minimum 40° w kazdq strone. Motocykl musi by¢ kierowany
tylko za pomocg przedniego kota motocykla i jego widelca. Kierowanie kotem
przyczepy jest zabronione.

33.11

Naprawianie kierownic wykonanych z lekkich stopéw przez ich spawanie jest
zabronione.

01.35 DZWIGNIE STERUJACE
35.01

Wszystkie dzwignie na kierownicy (sprzegta, hamulca, itp.) muszgq miec
zakoriczenia kuliste o $rednicy kulki minimum 16 mm. Kulka mozZe byc¢
sptaszczona, lecz jej krawedzie muszg byc¢ zaokrgglone (minimalna grubo$¢
sptaszczonej czesci wynosi 14 mm). Zakorczenia muszg by¢ umocowane
na stafte, tworzgc integralng cze$c¢ z dzwignig.

35.03

Kazda dzwignia sterujgca (reczna i nozna) musi by¢ zamontowana
na niezaleznej osi.

35.04

Jesli dzwignia hamulcowa jest umocowana obrotowo na osi podn6zka, musi
pracowac w kazdych warunkach, takze w przypadku wygiecia lub deformacji
podnézka.

35.05.1 W motocyklach do wyScigow na lodzie, ogranicznik musi zapewnic
minimalng szczeline miedzy lewq dzwignig sterujgcq a uchwytem
kierownicy, wynoszgcg 15 mm.

35.05.2 Dzwignie zmiany biegow i sprzegta muszg byc¢ umiejscowione
w taki sposob, aby zawodnik nie musiat zmienia¢ pozycji w celu
manipulowania nimi.

35.05.3 Dzwignia musi by¢ zamontowana na pofgczeniu obrotowym,
aby w zadnym momencie palce zawodnika nie zostaty
zakleszczone miedzy dzwigniq a kierownicg. Kazda dzwignia
musi by¢ zamontowana na oddzielnym czopie.
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35.05.4 The end of levers when closed must not be situated wider than the
furthest extremity of the handlebar. For Ice Racing, the end of the
levers shall not exceed the end of the handlebars.

01.37 THROTTLE CONTROLS

37.01

Throttle controls must be self closing when not held by the hand.

37.02

An ignition cut-out must be fitted on the handlebar, as close as is practicable
to the throttle.

The ignition cut-out switch must interrupt the electrical supply to the engine by
the simple action of pulling a lanyard or non elastic string (with a maximum
length of 30cm) attached to the rider's right wrist.

The handlebars or the forks cannot be used as a conductor in the electrical
circuit. A 'ground' cable must ensure the current between the cut-out switch
and the frame.

01.39 FOOTRESTS

39.02

The footrests of motorcycles for Ice racing and all types of Solo Track racing
shall be on the right hand side of the machine and must not exceed 320 mm
in length measured from the centre line of the motorcycle (see diagrams G, H
and K).

39.03

For Track racing Sidecars, the footrest on the opposite side to the Sidecar
must be protected at the front by a crash bar connected to the frame, so that

injury or breakdown to other participants is prevented. The footrest must be
fitted at a height of at least 150 mm from the ground.

01.41 BRAKES
41.01

Brakes are not permitted on Track Racing motorcycles.
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35.05.4 Konce dzwigni w potozeniu naci$nietym nie mogg byc
umiejscowione szerzej niz najdalsze konce kierownicy.
W wyscigach na lodzie, korice dzwigni nie mogq wystawac
poza konce kierownicy.

01.37 POKRETtO PRZEPUSTNICY

37.01

Pokretta przepustnicy muszgq wraca¢ samoczynnie do pofozenia zamkniecia
przepustnicy, jesli nie sg trzymane dfonig.

37.02

Przerywacz zaptonu musi byc potgczony z kierownicg, praktycznie jak najbli-
Zej pokretta przepustnicy.

Wytgcznik przerywacza zaptonu musi przerywac zasilanie elektryczne silnika
przez zwykte pociggniecie sznurka Ilub nierozciggliwej linki (o dtugosci
maksimum 30 cm) zamocowanej do nadgarstka prawej reki zawodnika.
Kierownice i widetki nie mogg by¢ uzywane jako przewody obwodu ele-
ktrycznego. Przewdd uziemienia musi tgczyc wytacznik zapfonu z rama.

01.39  PODNOZKI

39.02

Podnézki motocykli solo do wyScigow torowych muszg by¢ zamocowane
po prawej stronie motocykla i nie moggq wystawac wiecej niz na 320 mm,
mierzgc od centralnej osi motocykla (patrz diagramy G, H i K).

39.03

W przypadku motocykli z bocznym woézkiem (sidecary), podnézki znajdujgce
sie po przeciwnej stronie woézka muszg by¢ zabezpieczone od przodu
przy pomocy preta ochronnego, przymocowanego do ramy. Zabezpiecza to
innych uczestnikow wyscigow przed obrazeniami ciata lub uszkodzeniami
sprzetu. Podnézek musi by¢ umocowany na wysoko$ci co najmniej 150 mm
od ziemi.

01.41 HAMULCE

41.01

Hamulce w motocyklach do wyscigéw torowych sg zabronione.
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01.43 MUDGUARDS AND WHEEL PROTECTION

43.01

Mudguards must project laterally beyond the tyre on each side.
43.03

For Speedway and Long Track, a front mudguard must extend at least 5°
ahead of a vertical line running through the centre of the front wheel axle and
at least 5° under the top edge of the mud shield. A rear mudguard must
extend at least 5° behind a vertical line running through the centre of the rear
wheel axle.

43.04

A protection must be provided by enclosing the spokes with solid discs if cast
or welded wheels are used in all types of racing.

43.05

Both front and rear mudguards must be made of flexible materials and the
mudguards shall not cause any injuries when deformed.

43.06

For Track racing Sidecars, the mudguard of the rear wheel and the mudguard
of the Sidecar must extend down at the rear to a maximum of 200 mm from
the ground (see diagram L).

43.07

Mudguards must project laterally beyond the tyre on each side. For ice racing,
the maximum distance between the mudguard and the tyre side-wall is 20
mm. The top half of the wheel (in circumference) must be completely
covered (see Diagram H for dimensions).

For Ice racing, the front mudguard must be made, either reinforced by metal
or made from composite materials (i.e.: carbon/kevlar composites) or similar
materials and must be fixed in at least 3 places and extend down at the rear of
the wheel to a maximum of 250 mm from the ice surface.
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01.43 BLOTNIKI | ZABEZPIECZENIE KOt

43.01

Btotniki muszq wystawac poza boczne obrzeza opony z obu stron.
43.03

W motocyklach do wyscigéow na zuzlu i dtugich torach, przedni btotnik musi
wystawac¢ do przodu co najmniej 5° od pionowej linii przeprowadzonej
przez s$rodek osi przedniego kota i co najmniej 5° ponizej gornej krawedzi
fartucha bfotnika. Bfotnik tylny musi wystawaé co najmniej o 5° do tytu
poza pionowg linie przechodzgcg przez Srodek osi tylnego kofa.

43.04

We wszystkich typach wyScigéw, jesli stosowane sq kota odlewane lub spa-
wane, szprychy muszg by¢ zabezpieczone przez ostonigcie ich petnymi
tarczami.

43.05

Obydwa bfotniki, przedni i tylny, musza by¢ wykonane z elastycznego
materiatu, ktory przy deformacji nie bedzie powodowat zadnych zranien.

43.06

W motocyklach z bocznym wézkiem do wyscigébw torowych bftotnik tylnego
kofa i btotnik bocznego wbzka muszq siega¢ w dét z tytu kota do wysokoSci
maksimum 200 mm nad ziemig (patrz diagram L).

43.07

Btotniki muszg wystawac poza opone z obu stron. W motocyklach do wysci-
gow na lodzie, maksymalna odlegto$S¢ pomiedzy bftotnikiem a Sciankg opony
wynosi 20 mm. Gorna pofowa kofa (po obwodzie) musi byc¢ przykryta
catkowicie (patrz wymiary na Diagramie H).

W motocyklach do wyscigow na lodzie, przedni bfotnik musi by¢ metalowy,
bgdZz wzmocniony metalem lub wykonany z materiatbw kompozytowych
(. kompozytéw weglowych lub kevlarowych) i musi by¢ przymocowany
w co najmniej 3 punktach i siega¢ w dét z tytu kota do wysokoSci minimum
250 mm od powierzchni lodu.
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Additionally, front mudguards made from soft materials must have a tubular
protection of continuous construction which must be fixed to the front of the
front suspension and over the mudguard extending down in front of the wheel
to a maximum of 200 mm from the ice surface (see Diagram H).

For Ice Racing, the rear mudguard must extend down at the rear of the wheel
to a maximum of 250 mm from the ice surface (see Diagram H).

43.08

For Ice racing, on the left side, the rear wheel must be completely covered
down to the middle of the wheel spindle with plastic, aluminium, or a similar
solid material.

43.10

Protection from the Sidecar wheel and the rear wheel for the passenger must
be provided down to the level of the Sidecar platform.

43.11

The outside of the Sidecar wheel must either be completely covered by a disc
extending to the wheel rim, or, the Sidecar mudguard must extend downwards
on the outside to the centre of the wheel spindle.

01.45 STREAMLINING

Streamlining is not permitted (see diagrams).

Definition of 'streamlining’: any addition to the handlebars or to the frame of
the machine, the effect of which is to shield the rider's arms, legs or body from
the air stream (with the exception of the normal front number plate).

01.46 INCLINATION AND SUSPENSION OF MOTORCYCLES

The minimum angle of inclination of Ice racing machines is 68°.

01.47 WHEELS, RIMS AND TYRES (See Table 1)

47.01

All tyres will be measured mounted on the rim at a pressure of 1 kg/cm? (14

Ib./sq.in.) ; measurements taken at a tyre section located at 90° from the
ground.
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Dodatkowo, z przodu przedniego zawieszenia oraz nad btotnikiem, musi byc
przymocowana rurowa ochrona o ciggfej konstrukcji, schodzgca w dot
z przodu kota do wysokosSci nie przekraczajgcej 200 mm od powierzchni lodu
(patrz diagram H).

W motocyklach do wyscigow na lodzie, tylni btotnik musi schodzi¢ w dét z tytu
kota do wysokosci maksimum 250 mm od powierzchni lodu (patrz diagram H).

43.08

W motocyklach do wyscigow na lodzie, tylne koto musi by¢ z lewej strony
catkowicie ostfoniete do $rodka osi kota. Ostona musi by¢ wykonana z tworzy-
wa sztucznego, aluminium lub innego podobnego litego materiatu.

43.10

Osfona kota woézka i tylnego kofa, chronigca pasazera, musi siega¢ w dot
do poziomu pomostu wozka.

43.11

Zewnetrzna strona kota wozka musi byc catkowicie ostonieta tarcza, siegajgcq
do obrzeza kota bgdz tez bfotnik przyczepy musi siegac w dét po stronie
zewnetrznej do poziomu Srodka osi kofa.

01.45 OWIEWKA

Nie zezwala sie na stosowanie owiewek (patrz diagramy).

Definicja 'owiewki': jakikolwiek dodatkowy element mocowany na kierownicy
lub ramie motocykla, ostaniajgcy ramiona, nogi lub ciato zawodnika
przed strumieniem powietrza (za wyjatkiem normalnej przedniej tarczy z nu-
merem).

01.46 NACHYLENIE | ZAWIESZENIE MOTOCYKLI

Minimalny kat nachylenia dla motocykli do wy$cigéw na lodzie wynosi 68°.
01.47 KOtA, OBRECZE KOt, OPONY (Patrz Tablica 1)

47.01

Wszystkie opony powinny by¢ mierzone gdy sq zmontowane na obreczy,

pod ci$nieniem 1 kg/cmz; pomiaru dokonuje sie na odcinku opony odlegtym
90° od ziemi.
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47.02

Any modification to the rim or spokes of an integral wheel (cast, moulded,
riveted) as supplied by the manufacturer or of a traditional detachable rim
other than for spokes, valve or security bolts is prohibited except for tyre

retention screws sometimes used to prevent tyre movement relative to the
rim. If rim is modified for these purposes bolts, screws, etc., must be fitted.

47.03

Tyres may be inflated/filled with air and cannot be filled with any other

substance to increase overall weight. Balancing weights may only be added

and attached only to the rim or spokes.

01.49 TYRES FOR SPEEDWAY AND TRACK RACING SIDECARS
(See also diagrams G and G bis)

49.01

The overall width of the rear tyre must not exceed 100 mm (0).

49.02

The thread depth (A) must not exceed 8 mm measured at right angles to the

face of the thread. All blocks in the same circumference must be of the same

depth.

49.03

The space between the blocks must not exceed 9.5 mm across the tyre (B) or
13 mm in a circumferential direction (C).

49.04
The space between shoulder blocks (D) must not exceed 22 mm.
49.05

The space across the thread (E) must not extend completely across the tyre
measured at right angles to the wall of the tyre, unless broken by a block.

49.06
All thread block (shoulder blocks excepted) must be nominally rectangular

with sides parallel with or at right angles to the tyre axis (tyre must have same
appearance when reversed and conform in principle with Diagram G bis).
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47.02

Zabroniona jest jakakolwiek modyfikacja obreczy lub szprych két integralnych
(odlewanych, formowanych, nitowanych) dostarczonych przez wytwodrce
oraz tradycyjnych roztgcznych obreczy inna niz dotyczgca szprych, zaworu
i sworzni bezpieczenstwa, z wyjgtkiem koniecznych dla $rub zabezpieczajg-
cych, uzywanych w pewnych przypadkach do zapobiezenia przesuwaniu sie
opony w stosunku do obreczy. Je$li obrecz zostata w tym celu zmody-
fikowana, sworznie, Sruby, itp. muszg by¢ zamocowane.

47.03
Opony mogg by¢ napetnione powietrzem i nie wolno do tego celu stosowac¢
innych substancji aby zwiekszy¢ catkowita wage. Mozna tylko zastosowac
balast, przymocowany do obreczy kota lub szprych.
01.49  OPONY DO WYSCIGOW NA ZUZLU | MOTOCYKLI

Z BOCZNYM WOZKIEM DO WYSCIGOW TOROWYCH

(Patrz takze diagramy G i G bis)
49.01
Catkowita szerokoSc tylnej opony nie moze przekracza¢ 100 mm (O).
49.02
Gfeboko$¢ bieznika (A) mierzona pod katem prostym w stosunku
do powierzchni bieznika, nie moze przekracza¢ 8 mm. Wszystkie klocki
bieznika na tym samym obwodzie muszq mie¢ takq samq gtebokosc.

49.03

Odstep miedzy klockami nie moze przekracza¢ 9,5 mm w poprzek opony (B)
lub 13 mm po jej obwodzie (C).

49.04
Odstep miedzy obrzeznymi klockami (D) nie moze przekracza¢ 22 mm.
49.05

Na linii przechodzacej w poprzek bieznika opony (E), pod katem prostym
do Scianki opony, musi sie znalez¢ zawsze jakis klocek.

49.06
Wszystkie klocki bieznika oprécz klockéw barkowych muszq by¢ prostokatne,

a ich boki réwnolegle lub prostopadle do osi opony (opona po odwrdceniu
musi wygladac tak samo i by¢ w szczegbtach zgodna z diagramem G bis).
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49.07

The tyre surface must not be fitted with any subsequently mounted elements
such as anti-skid spikes, special chains, etc.

49.08

All tread blocks (shoulder and main) may be laminated by the manufacturer
with a maximum of 3 X 0.5 mm wide slots (sipes) per block, in the original
mould. Subsequent tyre modification(s) of any type is not permitted under any
circumstances. (Tyres may not be treated by chemicals, tyre warmers or any
other means, which may alter the shape, minimum shore hardness,
construction or other characteristics).

49.09

For the front tyre, the only restriction is the overall width which is limited to 80
mm maximum.

49.10

Rear tyres mentioned in this article must be homologated by the
manufacturers through the TUV or a similar National Institute of
Standardisation in order to confirm the measurements and to approve the
drawing. The results shall be sent to the FIM with a section of the tyre.

After receiving these results, the FIM shall issue a homologation number and
this number must be engraved in the tyre mould. The homologation forms
shall include the references to the minimum shore hardness figure at 20° and
100°C, as well as the construction and compound identification marks. A copy
of the homologation forms must be sent to all FMNs (National Motorcycling
Federations). Value for minimum 'shore' hardness: 70 (+2) at 20°C
(reference).

The manufacturer has to engrave in the tyre mould: CT/SW + Year of
homologation (followed by the FIM Homologation number). Each tyre must
clearly show the construction and compound identification marks.

The FIM reserves the right to sample tyres and test the tyres in a laboratory,
comparing the test results with the example of the homologated tyre supplied
at the time of homologation.

49.11

The rear tyre must be measured mounted on a rim, type WM 3 - 2.15 x 19"
rim.
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49.07

Na powierzchni opony nie mogg by¢ zamontowane dodatkowe elementy,
Jak kolce przeciwslizgowe, specjalne taricuchy itp.

49.08

Kazdy klocek bieznika (barkowy i gtéwny) moze mie¢ maksymalnie 3 fa-
brycznie wykonane naciecia o szerokosci 0,5 mm. Jakiekolwiek, pdzZniejsze
modyfikacje opony sq zabronione. (Opony nie mogg by¢ poddane obrébce
chemicznej, nie wolno stosowac podgrzewaczy opon bgdz innych sposobow,
ktore moga zmieni¢ ksztaft, minimalng twardo$¢ gumy, konstrukcje opony
lub inne charakterystyki).

49.09

Jedynym ograniczeniem dla przedniej opony jest jej catkowita szeroko$c,
ktora nie moze przekroczy¢ 80 mm.

49.10

Producent tylnych opon, okre$lonych w tym artykule, musi je homologowac
w TUV lub podobnym krajowym instytucie normalizacyjnym w celu pot-
wierdzenia wymiarow | zatwierdzenia wzoru. Wyniki nalezy przesta¢ do FIM
wraz z wycinkami opony.

Po otrzymaniu wynikéw, FIM nada numer homologacyjny, ktéry musi byc
wygrawerowany w formie opony. Formularze homologacyjne powinny
wskazywac¢ minimalng twardoSc bieznika przy 20° i 100°C oraz pokazywac
komponenty opony. Kopie formularzy homologacyjnych muszg byc rozestane
do wszystkich Federacji Narodowych (FMN). Minimalna twardo$c: 70 (+2)
przy 20°C.

Producent obowigzany jest wygrawerowa¢ w formie opony: CT/SW + rok
homologacji (po nim numer homologacyjny FIM). Kazda opona musi wyraznie
pokazywac oznakowanie konstrukcji i komponentow.

FIM rezerwuje sobie prawo do pobierania probek opon i badania ich
w laboratorium, w celu poréwnania wynikow badan probek z wynikami
badania opony dostarczonej w czasie homologacji.

49.11

Pomiary tylnej opony muszg by¢ dokonywane na oponach zamontowanych
na obreczy WM 3 -2.15x 19"
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01.50 TYRES FOR LONG TRACK
50.01

The dimension of the rear tyre for long track must have a rim diameter of 22"
and a maximum width of 100 mm.

The thread depth (A) must not exceed 11 mm measured at right angles to the
face of the thread. All blocks in the same circumference must be of the same
depth (see Diagram G bis).

50.02

There is no restriction on the size or type of the front tyre.

50.03

The tyre delivered by the manufacturer must not be subsequently altered or
cut.

01.51 TYRES FOR ICE RACING
51.01

The tyre must be of special design.
51.02

The tyre's surface must have anti-skid spikes. These spikes must ensure safe
and fully controllable driving on ice.

51.03

Spikes must be made from solid steel only. The maximum length of the spike,
measured from the flat top surface of the fastening plate (washer): 28 mm.

Maximum thickness of the fastening plate (washer): 6 mm.
Minimum diameter of the top of the fastening plate: 15 mm and must be flat.
Maximum diameter on the base of the fastening plate: no limit.

The tubular gauge must have a maximum internal diameter (ID) of: 15 mm
(unchanged).

51.04

No spikes may be mounted on the right side of the front tyres which extend
beyond a line drawn at a tangent to the outside of the tyre at its widest point.
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01.50 OPONY DO WYSCIGOW NA DtUGICH TORACH
50.01

Obrecz tylnej opony do wyscigow na dfugim torze musi miec¢ $rednice 22"
a szeroko$¢ wynosi maksymalnie 100 mm.

Gteboko$¢ bieznika (A) mierzona pod katem prostym w stosunku do powierz-
chni bieznika, nie moze przekracza¢ 11 mm. Wszystkie klocki bieznika na tym
samym obwodzie muszg mie¢ takq samg giebokosc¢ (patrz diagram G bis).
50.02

Nie ma ograniczen dotyczgcych rozmiaru i typu przedniej opony.

50.03

Opona dostarczona przez producenta nie moze by¢ zmieniana lub nacinana.

01.51 OPONY DO WYSCIGOW NA LODZIE
51.01

Opona musi mie¢ specjalng konstrukcje.

51.02

Na powierzchni opony muszq by¢ umocowane kolce przeciwslizgowe. Kolce
te muszq zapewnia¢ bezpieczng i w petni kontrolowang jazde po lodzie.

51.03

Kolce muszg by¢ wykonane wytgcznie z twardej stali. Maksymalna dfugo$c
kolcéw, mierzona od ptaskiej powierzchni plytki mocowania (uszczelki):
28 mm.

Maksymalna grubo$¢ ptytki mocowania (uszczelki): 6 mm.

Minimalna Srednica gory ptytki mocowania: 15 mm i musi by¢ pfaska.
Maksymalna $rednica podstawy ptytki mocowania: bez ograniczen.

Rurowy sprawdzian musi mie¢ wewnetrzng $rednice (ID): 15 mm (stafg).

51.04
Kolce nie mogq by¢ zamocowane po prawej stronie przedniej opony, wycho-

dzgcej poza linie styczng do zewnetrznej czesci opony w jej najszerszym
przekroju.
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51.05

The front tyre must have a maximum width of 100 mm and be fitted to a wheel
rim of maximum diameter 23".

51.06

The rear tyre must have a maximum width of 100 mm and be fitted to a wheel
rim of maximum diameter 21".

01.52 WHEELS, RIMS AND TYRES FOR TRACK RACING SIDECARS

52.01 Front wheel: Minimum rim diameter: 18"
Minimum diameter wheel spindle: 15 mm solid
steel shaft permitted only.
Minimum diameter of spokes: 3,5 mm M4, steel.
Spoke lacing must cross twice.

52.02 Rear wheel: Min. rim diameter: 18". Max. rim diameter: 22"
Minimum diameter wheel spindle: 17 mm, solid
steel shaft permitted only.

Minimum diameter of spokes : 4 mm, M4, steel.

Spoke lacing must cross twice.

Maximum tyre
width: 100 mm

52.03

Spindle sleeves must be secured by supplementary locking, e.g. by castle
nuts and split pin.

52.04

The minimum width between the wire spoke flanges at the hub must be 75
mm (see diagram R). The spoke holes must be countersunk on both sides.
Plastic hubs are forbidden.

52.05 Sidecar wheel

52.05.1 Maximum rim diameter: 16"

52.05.2 Maximum wheel inclination of 30°, measured from the vertical to

the inside (controlled by angle measuring instrument and spirit
level).
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51.05

Maksymalna szeroko$¢ przedniej opony moze wynosi¢ 100 mm, a maksy-
malna Srednica przedniej obreczy 23".

51.06

Maksymalna szeroko$¢ tylnej opony moze wynosi¢ 100 mm, a maksymalna
Srednica tylnej obreczy 21",

01.52 KOtA, OBRECZE i OPONY DO MOTOCYKLI Z BOCZNYM
WOZKIEM DO WYSCIGOW TOROWYCH

52.01 Przednie koto: Minimalna Srednica obreczy: 18"
Minimalna S$rednica osi: 15 mm, dopuszczalna
Jest tylko petna o$ stalowa.
Minimalna $rednica szprych: 3,5 mm, stal M4.
Szprychy muszg krzyZzowac sie dwukrotnie.

52.02 Tylne kofto: Min. Srednica obreczy: 18". Maks. $rednica: 22",
Minimalna S$rednica osi: 17 mm, dopuszczalna
Jest tylko petna o$ stalowa.

Minimalna $rednica szprych: 4 mm, stal M4.

Szprychy muszg krzyzowac sie dwukrotnie.

Maksymalna szerokos$¢
opony: 100 mm

52.03

Tuleje osi muszg posiada¢ dodatkowe zabezpieczenie, np.: nakretki z zaw-
leczkami.

52.04

Minimalna odlegto$¢ miedzy stopkami szprych drucianych, mierzona
w poprzek piasty, wynosi 756 mm (patrz diagram R). Otwory szprych muszg
by¢ pogtebione po obu stronach. Zabrania sie stosowania plastykowych piast.
52.05 Kolo wozka

52.05.1 Maksymalna $rednica obreczy: 16"

52.05.2 Maksymalne nachylenie kofa, mierzone od linii pionowej do wew-

nagtrz, wynosi 30° (sprawdzane przy pomocy urzgadzenia
mierzgcego katy i poziomicy).
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52.05.3 Position: One-sided wheel spindle diameter of 25 mm at the point
of the highest moment of deflection ; solid steel (see diagram Q).
Or, diameter of 15 mm if supported on both sides of the wheel.

The sidecar wheel spindle must not be welded in position. It must
be screwed on, for example, by collar or clamp, with at least three
M8 screws.

The minimum length of the clamp is 100 mm. For construction
using a clamp, protective devices against the loss of the
component or failure of the clamp must be provided. Clamp
construction in two planes is forbidden.

Wheel bearing: Safety device by castle nut and split pin.

52.09

There is no restriction for the size or type of the front tyres. The tyre delivered
by the manufacturer must not be subsequently altered.

01.53 ADDITIONAL SPECIFICATIONS FOR SIDECARS

53.02

The drive shall be transmitted to the ground only through the rear wheel of the
motorcycle.

53.06

Handlebars must be firmly secured to the forks. They must be at a height
above the mid point in the seat.

The motorcycle must have a steering head which must be fitted like the
handlebar, must not be attached to the unsuspended part of the front wheel
suspension.

53.07

To reduce the torque in the steering it is allowed to displace the front wheel
and the rear wheel leaving a maximum width of 75 mm between them.
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52.05.3 Pofozenie: Srednica osi jednostronnie podpartej w przekroju
najwiekszego momentu zginajgcego wynosi 25 mm; o$ petna
stalowa (patrz diagram Q). Srednica ta moze wynosi¢ 15 mm
w przypadku obustronnego podparcia osi.

OS$ nie moze by¢ przyspawana. Musi by¢ przykrecona co najmniej
trzema Srubami M8, przy uzyciu kotnierza lub uchwytu.

Minimalna dfugo$¢ uchwytu wynosi 100 mm. W przypadku
konstrukcji wykorzystujgcej uchwyt, muszgq by¢ zainstalowane
elementy ochronne, zabezpieczajgce przed utratg jakiej$ czeSci
lub zniszczeniem uchwytu. Zabrania sie mocowania uchwytu
w dwéch ptaszczyznach.

Panewka kofa: zabezpieczenie w postaci nakretki koronowej
i zawleczki.

52.09

Nie ma ograniczen dotyczacych rozmiaru lub typu przednich opon. Opona
dostarczona przez producenta nie moze by¢ zmieniana.

01.53 DODATKOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA MOTOCYKLI
Z BOCZNYM WOZKIEM

53.02

Naped powinien by¢ przenoszony tylko poprzez tylne koto motocykla.

53.06

Kierownica musi by¢ mocno przymocowana do widelca. Powinna byc¢
umocowana powyzej punktu Srodkowego siodetka.

Motocykl musi posiadac zesp6t kierowniczy, ktéry podobnie jak kierownica,
nie moze by¢ przymocowany do nie resorowanej cze$ci zawieszenia
przedniego kofa.

53.07

W celu zmniejszenia momentu obrotowego kierowania, dopuszcza sie

przesuniecie przedniego i tylnego kofa, tak, aby maksymalna poprzeczna
odlegtos¢ miedzy nimi wynosita 75 mm.

20



53.08

The fuel tank and oil tank must be securely mounted and positioned behind
the steering head.

53.09
Articulating Sidecars are strictly forbidden.
53.10

The Sidecar must be fixed to the motorcycle in at least three points, if it is not
an integral part of the chassis.

The fixing points must not allow movement at the joints. If the angle of the
inclination is changeable, it must be locked in such a way that it is completely
secured and not only clamped on.

53.11
The position of the engine is optional, except that it must be positioned in front
of the rear wheel. The centre line of the engine is determined by half its

overall width measured across the motorcycle and shall not exceed 160 mm
beyond the centre line of the rear wheel of the motorcycle.

If the engine and gearbox are mounted on plates, the minimum thickness of
the steel plates must be 4 mm, and 5 mm for light alloy plates.
53.14

The minimum dimensions of a Sidecar available for passenger
accommodation are:

Length: 1000 mm - Width : 400 mm
53.15
The minimum ground clearance at the front edge of the Sidecar platform is

150 mm. The ground clearance of a laden Sidecar (with a rider and
passenger) must not be less than 100 mm at any point.
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53.08

Zbiorniki paliwa i oleju muszg by¢ pewnie zamontowane i umiejscowione
za zespotem kierowniczym.

53.09
Kategorycznie zabrania sie przegubowych wozkoéw.
53.10

Jedli wozek nie stanowi integralnej czesci z podwoziem, musi byc¢
przymocowany do motocykla w co najmniej trzech punktach.

W punktach mocowania nie mogq wystepowac luzy na ztgczach. Wézek musi
by¢ umocowany pewnie, a nie tylko natozony oraz catkowicie zabezpieczony
na ztgczach, w przypadku, gdy kat nachylenia jest zmienny.

53.11

Poftozenie silnika jest dowolne, musi on sie jednak znajdowac przed tylnym
kotem. O$ Srodkowa silnika jest wyznaczona potowg catkowitej szerokosci
silnika, mierzonej w poprzek motocykla. Nie powinna ona wychodzi¢ wigcej
niz 160 mm poza o$ Srodkowg tylnego kota motocykla.

Jesdli silnik i skrzynia biegdw umocowane sg na plytach, wtedy minimalna
grubos¢ ptyt stalowych powinna wynosic 4 mm i 5 mm w przypadku ptyt
Z lekkiego stopu.

53.14

Minimalne wymiary wozka dla pasazera wynoszg:

Dtugosé: 1000 mm - SzerokoSc: 400 mm
53.15
Minimalna odlegto$¢ przedniej krawedzi platformy wézka od ziemi wynosi

150 mm. Przes$wit wézka obcigzonego pojazdu (z zawodnikiem i pasazerem)
nie moze wynosi¢ mnigj niz 100 mm w kazdym punkcie.
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53.16

The steering of the front wheel must be accomplished without any
intermediate articulated steering joints directly by a classic telescopic fork or a
swinging arm fork with the wheel supported equally each side (long or short
leading link type). All other types of front wheel steering and suspension are
forbidden.

53.18

The minimum height of the rider's seat shall be 400 mm, measured from the
ground with the motorcycle in fully loaded condition.

53.20

The distance between the tracks left by the centre lines of the rear motorcycle
wheel and the Sidecar wheel must be at least 800 mm and not more than
1100 mm.

53.21

On the opposite side of a Track Sidecar, the exhaust pipe must not extend
more than 330 mm from the centre of the machine. On the other side, the
exhaust pipe must not extend beyond the width of the Sidecar (see diagram
L). The furthest extremity of the exhaust pipe must not exceed the vertical line
drawn at a tangent to the rear edge of the rear motorcycle tyre or the rear
edge of the Sidecar platform whichever is shorter.

53.28

The outside of the Sidecar wheel shall be provided with horizontal tubular
protection (minimum tube diameter : 25 mm) fixed at the same height as the
Sidecar wheel spindle. No component shall protrude beyond this protection.

53.29

The inclination angle of the chassis must not exceed 15°, and the Sidecar
wheel must not exceed 25° (See diagram L).

01.54 ADDITIONAL RULES FOR 1000 CC TRACK RACING SIDECARS

54.01 Definition
54.01.1 To be deemed as eligible for competition in sidecar events on track

racing circuits, the machine shall be in conformity with the
following requirements:
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53.16

Kierowanie przednim kotem musi byc realizowane bezposSrednio poprzez
klasyczny widelec teleskopowy Ilub widelec wahliwy z obustronnym,
réwnomiernym podparciem kofa (diugi lub krétki tacznik prowadzacy),
bez jakichkolwiek po$rednich ztgczy przegubowych. Wszelkie inne uktady
kierowania lub zawieszenia sq zabronione.

53.18

Minimalna wysoko$c¢ siodetka kierowcy wynosi 400 mm, mierzgc od ziemi
na motocyklu z petnym obcigzeniem.

53.20

Odlegto$¢ miedzy $ladami pozostawionymi przez linie Srodkowq tylnego kofa
i kota wozka musi wynosi¢ nie mniej niz 800 mm i nie wiecej niz 1100 mm.

53.21

Po przeciwnej stronie wozka pojazdu biorgcego udziat w wy$cigach
torowych, rura wydechowa nie moze wystawac wiecej niz 330 mm,
mierzac od s$rodka maszyny. Z drugiej strony, nie moze ona
wystawaC poza szeroko$¢ woézka (patrz diagram L). Najdalszy
koniec rury wydechowej nie moze wykracza¢ poza pionowg linie
styczng do tylnej krawedzi tylnego kota motocykla
lub tylnej krawedzi platformy przyczepy, przy czym obowigzujacy
jest wymiar krotszy.

53.28

Zewnetrzna cze$¢ kota wozka powinna by¢ wyposazona w poziomg ostone
rurowq (minimalna Srednica rury: 256 mm), umocowang na wysoko$ci osi kota
woézka. Zaden element nie moze wystawac poza te ostone.

53.29

Kat nachylenia podwozia nie moze przekracza¢ 15°, natomiast kat nachylenia
kota wézka nie moze przekraczac¢ 25° (patrz diagram L).

01.54 DODATKOWE PRZEPISY DLA 1000 C’IIII3 MOTOCYKLI
Z BOCZNYM WOZKIEM DO WYSCIGOW TOROWYCH

54.01 Definicja
54.01.1 Aby motocykl byt uwazany za nadajgcy sie do zawodbéw
torowych motocykli z bocznym woézkiem, musi on spetnia¢

nastepujgce wymogi:
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54.01.2

54.01.3

54.01.4

54.01.5

54.01.6

54.01.7

54.02

54.02.1

54.02.2

54.02.3

54.02.4

54.02.5

54.02.6

54.02.7

54.02.8

54.03

The motorcycle must have three rolling wheels. The sidecar wheel
must be on the left of the machine. The drive shall be transmitted to
the track surface through the rear wheel of the motorcycle.

The motorcycle must at all time carry a driver and a passenger.
Brakes are not permitted.

Rear wheel suspension is optional.

The passenger must sit astride the motorcycle.

The motorcycle shall always race in a clockwise direction.

Dimensions

The overall length from leading edge of the front tyre to
outside of the rear mudguard must not exceed 2600 mm.

The overall width must not exceed 1500 mm.

The wheelbase, measured from the centre of the front spindle
to the centre of the rear spindle, must measure between 1280
mm and 1800 mm.

The wheel track, measured between the centre lines of the track
left by the rear and sidecar wheels, shall be a minimum of 800 mm
and a maximum of 1100 mm.

The front and rear wheel must be aligned as such that the centre
line of the tracks made by the motorcycle is proceeding directly
forward, must be no further apart than 75 mm.

The width of the running board on the right of the motorcycle
must not exceed 400 mm.

The angle of inclination of the main body of the motorcycle must
not exceed 10° degrees from the vertical.

The minimum ground clearance at any point of the sidecar shall be
75 mm unloaded.

Engine

The engine capacity shall not exceed 1000cc. Engines may be bored up to
1045cc (no further tolerance).

54.04

Minimum weight: 180 kg.
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54.01.2

54.01.3

54.01.4

54.01.5

54.01.6

54.01.7

54.02

54.02.1

54.02.2

54.02.3

54.02.4

54.02.5

54.02.6

54.02.7

54.02.8

54.03

Motocykl musi mie¢ trzy obracajgce sie kofa. Koto wézka musi by¢
z lewej strony pojazdu. Naped na powierzchnie toru powinien by¢
przenoszony przez tylne koto motocykla.

Przez caty czas, motocykl musi wozi¢ kierowce i pasazera.
Hamulce sgq zabronione.

Zawieszenie tylnego kota jest opcjonalne.

Pasazer musi siedzie¢ na motocyklu okrakiem.

Motocykl porusza sie zawsze w kierunku ruchu wskazéwek zegara.
Wymiary

Catkowita dfugosSc od czofowej krawedzi przedniego kofa do zew-
netrznej krawedzi tylnego bfotnika nie moze przekraczac¢ 2600 mm.

Catkowita szerokoSc nie moze przekraczac¢ 1500 mm.
Rozstaw kot mierzony od $rodka osi przedniego kota do $rodka osi

tylnego kota, musi zawierac sie pomiedzy 1280 mm i 1800 mm.

Odlegtos¢ pomiedzy Srodkowymi liniami $ladéw zostawianymi
przez tylne koto i koto wézka musi wynosi¢ minimum 800 mm
i maksimum 1100 mm.

Przednie i tylne koto musi by¢ w linii w taki sposob, Ze linia Srodka
$ladu pozostawianego przez motocykl musi by¢ prostq a odlegto$¢
linii Srodkéw $ladoéw kot nie moze przekroczy¢ 75 mm.

Szerokos$¢ poktadu z prawej strony motocykla nie moze przekra-
czac 400 mm.

Kat pochylenia motocykla od pionu nie moze przekroczy¢ 10 stop-
ni.

Minimalna odlegto$¢ od ziemi kazdego punktu wézka bez pasazera
powinna wynosic¢ 75 mm.

Silnik

Pojemnos$¢ silnika nie moze przekracza¢ 1000 cm’. Dopuszcza sie po-
wigkszenie powyzszej pojemnosci do 1045 cm® ( bez dalszej tolerancji).

54.04

Minimalna waga: 180 kg.
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54.05 Fuel, Oil and Coolants

Methanol, of a commercial make, is the only permitted fuel. The use of octane
boosters is forbidden.

On liquid engines, an overflow pipe must direct any overflow coolant away
from the rider and passenger and into a catch tank.

For environmental reasons, the rider/team/mechanic must at all times place a
receptive container or an environmental mat under the motorcycle to catch
waste oil and coolants, etc, when working in the pit-area during an event.

54.05.1 The use of fuel additives is prohibited, with the exception of oil
for two stroke engines.

54.05.2 Fuel injection is permitted.

54.05.3 Fuel tanks must be constructed of a material that neither shatter or
splinter upon impact, and must be mounted to the rear of steering
headstock.

54.06 Exhaust systems

54.06.1 Exhaust pipes and silencers may be of a “baffle” or “absorption”
type and must fulfil the requirements concerning noise control.

An exhaust extraction (megaphone types) effect must not be
caused by the positioning of any tapered, conical or other
shaped parts.

54.06.2 The exhaust pipe must be fixed to the cylinder head and frame
with a minimum of three (3) clips (the point of fixture at the
cylinder head is considered as one clip). The silencer must be
fixed to the frame with at least one clip.

Additionally, a second movable coupling must be fitted from the first
third of the silencer to the frame (steel cable of at least 3 mm @ for
reasons of safety) or a solid steel spring.

54.06.3 Exhaust fumes must be discharged towards the rear but not in
a manner as to raise dust, foul the tyres, or inconvenience a
passenger, if there is one, or any other riders.

54.06.4 The entire exhaust system must be contained within the fairing, to

ensure that the exhaust system cannot come in contact with any
rider, passenger, or motorcycle.
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54.05 Paliwo, olej i ciecz chtodzaca

Metanol w wersji handlowej jest jedynie dopuszczalnym palivem. Uzycie
polepszaczy oktanowych jest zabronione.

W silnikach chfodzonych cieczg, rura musi odprowadza¢ nadmiar cieczy
do zbiornika z dala od kierowcy i pasazera.

Z uwagi na ochrone $rodowiska, zawodnik/druzyna/mechanik musi podczas
pracy w parku maszyn podczas zawodOw przez caly czas uzywac kontener
pochianiajgcy lub mate ekologiczng pod motocyklem, aby przechwycic olej,
ciecz chtodzaca, itp.

54.05.1 Uzywanie dodatkow do paliwa jest zabroniony, za wyjgtkiem
oleju w silnikach dwusuwowych.

54.05.2 Wtrysk paliwa jest dopuszczalny.

54.05.3 Zbiorniki paliwa muszg by¢ wykonane z materiatu odpornego
na rozbicie lub pekniecie od uderzenia i muszg by¢ zamontowane
za zespotem kierowania.

54.06 Uktad wydechowy

54.06.1 Rury wydechowe i ttumiki powinny by¢ .przegrodowe” lub ,ab-
sorbcyjne” i muszg spetnia¢ wymogi dotyczgce poziomu gto$noSci.

Efekt wydalania spalin nie moze by¢ osiggany przez zastosowanie
Jakichkolwiek zbieznych, stoZzkowych lub w inny sposob uksztat-
towanych czesci.

54.06.2 Rura wydechowa musi by¢ zamocowana do gfowicy silnika i ramy
za pomocg co najmnigj trzech (3) uchwytéw (mocowanie do gtowi-
cy silnika liczy sie jako jeden z tych uchwytéw). Ttumik musi by¢
zamocowany do ramy za pomocg przynajmniej jednego uchwytu.

Dodatkowo, ze wzgledow bezpieczenstwa, tumik musi byc¢
zamocowany do ramy, na 1/3 dfugosci z przodu tlumika,
jeszcze jednym elastycznym elementem (moze to by¢ drut
stalowy o $rednicy minimum 3 mm, albo sprezyna z twardej stali).

54.06.3 Spaliny muszg by¢ wyrzucane do tytu, lecz w taki sposob,
Zeby nie wznosity kurzu, nie brudzity opon i nie przeszkadzafy
pasazerowi lub innym zawodnikom.

54.06.4 Caly uktad wydechowy musi by¢ schowany w osfonie, aby zapew-
nic, zeby nie miat kontaktu z kierowcg, pasazerem i motocyklem.
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54.07

54.07.1

54.07.2

54.07.3

54.07.4

54.07.5

54.08

54.08.1

54.08.2

54.08.3

Wheels, Rims and Tyres

The only permitted rear tyre are the FIM Homologated Speedway
tyres.

The rear tyre must be marked (by the Technical Steward).

Front tyre and sidecar tyre must be of a ‘trial’ type or ‘enduro type’
pattern.

Maximum sizes for rear wheel rim : 5.00"x19”

The sidecar wheel diameter must be between 16 and 19 inches,
and must camber inwards.

The inside of spoked, cast or welded wheels must be covered
with a disc or a shield.

The sidecar wheel can be mounted with plates on both side, the
spindle diameter is min.12 mm. If the sidecar wheel is mounted
with a bracket on one side, the spindle diameter is min. 20 mm.

The rear and front wheel must be fitted with knockout spindles. The
use of light alloys and titanium in the manufacturing of wheel
spindles is forbidden.

Sidecar Platform

If the sidecar platform is not an integral part of the frame, the
platform must be rigidly fixed to the motorcycle in at least four
places.

Any space between the sidecar platform and the rear wheel of the
motorcycle must be covered to ensure that the passenger’s hands
and feet cannot be trapped in the driving chain or the rear wheel.

The sidecar wheel must be contained within a continuous 25 mm
horizontal crash bar, fixed rigidly to the sidecar platform at sidecar
floor height.

Any open area in the sidecar platform inside the continuous crash
bar, and on the running board on the near-side, must be filled with
a suitable material to prevent either the rider or passenger from
trapping their feet.
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54.07

54.07.1

54.07.2

54.07.3

54.07.4

54.07.5

54.08

54.08.1

54.08.2

54.08.3

Kofa, obrecze két i ramy

Jedynie dopuszczalnymi tylnymi oponami sq opony z homologacjg
FIM do wyScigéw na zuZzlu.

Tylna opona musi by¢ oznakowana (przez Komisarza technicz-
nego).

Przednia opona i opona woézka muszg byc typu ftrial’ lub ‘endu-
ro’.

Maksymalne wymiary obreczy tylnego kofa: 5.00°x19”

Srednica kota wézka musi zawiera¢ sie pomiedzy 16 i 19 cali
oraz musi by¢ wypukia do wewngtrz.

Whetrze két ze szprychami, odlewanych lub spawanych muszg byc
osfoniete dyskiem lub tarczg.

Kofo wézka moze by¢ zamontowane z talerzami po obydwu
stronach osig o min. $rednicy 12 mm. Jezeli koto wbzka jest monto-
wane ze wspornikiem z jednej strony, min. Srednica 0Si wynosi
20 mm.

Tylne i przednie koto musi by¢ przymocowane wyjmowalng 0sig.
Uzywanie lekkich stopow i tytanu w konstrukcji osi jest zabronione.

Platforma wézka

Jezeli platforma wozka nie jest integralng czescig ramy, to musi
by¢ przytwierdzona na sztywno do motocykla w co najmniej czte-
rech migjscach.

Przestrzen pomiedzy platformg wézka i tylnym kotem motocykla
powinna byc¢ przykryta w celu zapobiezenia mozliwosci dostania sie
dfoni lub stopy pasazera w tanicuch napedowy lub tylne kofo.

Kofo wézka musi by¢ zabezpieczone 25 mm poziomym pretem
ochronnym, przymocowanym na sztywno do platformy wozka
na wysokosci podtogi wézka.

Otwarta przestrzen platformy wézka wewnatrz preta ochronnego
oraz poktad wézka muszgq by¢ zabezpieczone odpowiednim ma-
teriatem w celu zapobiezenia mozliwo$ci uwigzienia stopy kierowcy
lub pasazera.
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54.09 Dirt Deflectors, Mudguards, Fairings

54.09.1 A dirt deflector is compulsory and must be homologated by the
FIM. The dirt deflector flap holder must be constructed of a non -
metallic material. The dirt deflector must be fitted adjacent to the
rear wheel and is required to deflect "wheel-spray" or track surface
material downwards in order to minimise the inconvenience caused
to other riders, spectators, and the soiling of track-side notices and
equipment.

54.09.2 The Dirt Deflector arm must be modified to ensure that the blade
and flap are correctly positioned behind the rear tyre.

54.09.3 Rear mudguard must be fitted, and extend from the rear seat to a
maximum of 150 mm from the ground with the sidecar laden.

54.09.4 The outside of the sidecar wheel and tyre must be covered by
a non-rotating shield or fairing. This fairing must be securely
fixed to the sidecar and outside of the crash bar.

54.09.5 All fairings and nose cones must be constructed of fibreglass,
plastic, or similar material. They must be smooth, free of any
sharp or protruding edges, and must not provide a danger to
any other competitor. The minimum clearance between
streamlining and the ends of the handlebars or their
attachments is 30 mm with the front wheel in any position. No
aero foils or similar devices are permitted.

54.09.6 No part of any nose cone or fairing may extend beyond a vertical
line drawn through the leading edge of the front tyre. No part of the
sidecar fairing may extend beyond a vertical line drawn at a tangent
to the rear edge of the back tyre.

54.10 Frame

The use of titanium and composite materials in the construction of a frame is
completely forbidden.

01.55 NUMBER PLATES
55.01

For Speedway and Ice racing, number plates are not required. The rider must
display his number on his person.

26

54.09 Deflektory, blotniki, ostony

54.09.1 Deflektor jest obowigzkowy i musi by¢ homologowany przez FIM.
Uchwyt fartucha deflektora musi by¢ wykonany z materiatu, ktéry
nie jest metalem. Deflektor musi by¢ zamocowany tak, aby przy-
legat do tylnego kofa i jest stosowany, aby odchylac ,szpryce
spod kofa” i materiat nawierzchni toru w celu zapobiezenia niewy-
godzie innych zawodnikow i widzow a takze zabrudzeniu urzgdzen
i napisow umieszczonych na bokach toru.

54.09.2 Ramie deflektora musi by¢ modyfikowalne aby zapewnic, ze fopat-
ka i fartuch sg prawidtowo umieszczone za tylnym kotem.

54.09.3 Tylny btotnik musi by¢ zamontowany i to w taki sposéb, ze musi
siega¢ w dot z tytu kota do wysokos$ci maksimum 150 mm
nad ziemig przy obcigzonym tylnym siedzeniu.

54.09.4 Zewnetrzna strona kofa i opony woézka muszg by¢ przykryte
nie obracajgcq sie tarczg lub ostong. Ostona musi by¢ bezpiecznie
przymocowana do wozka, na zewnatrz preta ochronnego.

54.09.5 Wszystkie osftony i spoilery muszg by¢ wykonane z fibreglassu,
plastiku lub podobnego materiatu. Muszg by¢ gtadkie, bez ostrych
i wystajgcych krawedzi i nie zagrazac bezpieczenstwu innym za-
wodnikom. Minimalny przed$wit pomiedzy owiewkg i kierownicg
lub jej czeSciami wynosi 30 mm w kazdym pofozeniu przedniego
kofa. Stosowanie owiewek profilowanych (o przekroju profilu lotni-
czego) lub podobnych urzgdzen jest zabronione.

54.09.6 Zadna cze$é spoilera lub osfony nie moze wystawaé poza pio-
nowg linie wykreslong przez czofowy brzeg przedniego kofa.
Zadna cze$¢ ostony wozka nie moze wystawaé poza pionowg
linie wykreslong przez styczng do tylnego brzegu tylnego kofa.
54.10 Rama

Uzycie tytanu lub materiatow kompozytowych w konstrukcji ramy jest catkowi-
cie zakazane.

01.55 TABLICZKI Z NUMERAMI
55.01

Tabliczki z numerami nie sg wymagane w zawodach Zzuzlowych
i wyscigach na lodzie. Zawodnik ma widoczny numer na swym ubiorze.
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55.01.1 Individual Speedway World Championship Grand Prix

For the Speedway Grand Prix machines, two side-number plates are required
(see diagram O).

Number plates must be made from a rigid and solid material with minimum
measurements of 150 mm x 150 mm. The plates must not curve more than 50
mm out of a true plane or be covered or bent (see diagram O).

One number plate must be fixed on each side of the motorcycle facing
outwards. Each number plate must be fixed in such a manner as to be clearly
visible and they must not be masked by any part of the motorcycle or by the
rider when seated in the driving position.

The number plates must fit in the space between the upper part of the rear
subframe, the bottom edge of the rear mudguard and the lifting handle.

The figures must be clearly legible and like the background must be painted in
matt colours to avoid reflection from light. The minimum dimensions of the
figures being:

Height of figure: 150 mm
Width of figure: 80 mm
Width of stroke: 25 mm

Space between 2 figures: 15 mm

The colours must be matt, following the RAL colour table. Black (Ral 9005) on
a white (Ral 9010) coloured background.

The English form for numbers must be used. That is a single vertical line for
the "one" and a simple sloping line without a horizontal line for the "seven"
(see diagram O).

No other number plates or markings on a motorcycle liable to cause confusion
with the number will be allowed and must be removed before the start of a
competition.

55.01.2 All other Individual Speedway or Ice Racing World
Championship Events

Number plates are not required. Riders are obliged to wear a riding jacket,
displaying their number.

55.01.3 Long & Grass Track World Championship
For Long & Grass Track machines, three number plates are required. One

plate must be fixed to the front, inclined not more than 30° rewards from the
vertical.
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55.01.1 Indywidualne Mistrzostwa Swiata Grand Prix

W zawodach Grand Prix na zuzlu wymagane sg tabliczki z numerami po obu
stronach motocykla (patrz diagram O).

Tabliczki z numerami muszg wykonane z twardego i sztywnego materiatu
i mie¢ minimalne wymiary 150 x 1560 mm. Tabliczki nie mogg byc¢ wypukte
wigcej niz 50 mm w stosunku do zasadniczej ptaszczyzny, nie mogg byc¢
niczym przykryte i wygiete (patrz diagram O).

Po kazdej stronie motocykla musi by¢ zamontowana jedna tabliczka. Tabliczki
muszg by¢ tak umieszczone, aby byty wyraZnie widoczne i nie byty zastaniane
przez jakgkolwiek czes¢ motocykla lub przez zawodnika, siedzgcego w pozy-
cji kierowcy.

Tabliczki muszg by¢ zamontowane pomiedzy goérng czesciq tylnej potramy,
dolnym brzegiem tylnego bfotnika i uchwytem do podnoszenia motocykla.

Cyfry muszg byc czytelne i - podobnie jak tto - by¢ pomalowane w matowych
kolorach, zeby unikng¢ odbicia $wiatta. Minimalne wymiary cyfr sq nastepu-
Jgce:

Wysokos¢: 150 mm
Szerokosc: 80 mm
Szerokos¢ kreski: 25 mm

Odlegto$¢ miedzy 2 cyframi: 16 mm

Kolory muszg by¢ matowe i zgodne z tablicg kolorow RAL. Czarny (Ral 9005)
na biatym (Ral 9010) tle.

Kroj cyfr musi by¢ oparty na wzorcu angielskim. "Jedynke" przedstawia poje-
dyncza kreska pionowa, natomiast "siodemke" pochylona kreska bez kreski
poziomej (patrz diagram O).

Zadne inne tablice z numerami lub napisy na motocyklu, moggce myli¢ sie
z numerem wtasciwym, nie sq dozwolone i muszg zostac usuniete przed roz-
poczeciem zawodow.

55.01.2  Inne zawody Indywidualnych Mistrzostw na Zuzlu i Mistrzostw
Swiata w wyscigach na lodzie

Tabliczki z numerami nie sq wymagane. Zawodnicy sq zobowigzani do nosze-
nia plastronéw ze swoimi numerami startowymi.

55.01.3 Mistrzostwa Swiata na torach dlugich i trawiastych
Na motocyklach w Mistrzostwach Swiata na torach diugich i trawiastych wy-

magane sg 3 tabliczki. Jedna z nich musi by¢ zamontowana na przodzie,
pochylona nie wiecej niz 30° w stosunku do pionu.
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Two other number plates must be placed vertically, one on each side of the
motorcycle facing outwards. These must be fixed in such a manner as to be
clearly visible and they must not be masked by any part of the motorcycle or
by the rider when seated in the driving position. (See diagram K).

55.02 Sidecars

For Sidecars, three number plates are required. They must be fitted to the
motorcycle in such a manner that they cannot be masked by any part of the
motorcycle, nor the rider and/or passenger. The sidecar plate must be fixed
parallel to the sidecar wheel (refer to Diagrams L and O for dimensions and
fixation points).

55.03

They must be rectangular shape and made from a rigid and solid material with
minimum measurements 285 mm x 235 mm. (See diagram 0).

55.04

The plates curved not more than 50 mm out of a true plane must not be
covered or bent.

55.05

One plate must be fixed to the front inclined not more than 30° rearwards from
the vertical. The others must be placed vertically one on each side of the
motorcycle facing outwards. They must be fixed in such a manner as to be
clearly visible and they must not be masked by any part of the motorcycle or
by the rider when seated in the driving position.

55.06

In place of separate plates, a space of equivalent size (in matt colours) can be
painted or fixed on the bodywork.

55.07
The figures must be clearly legible and like the background must be painted in

matt colours to avoid reflection from sunlight. The minimum dimensions of the
letters being:

Height of figure: 140 mm
Width of figure: 80 mm
Width of stroke: 25 mm

Space between 2 figures: 15 mm
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Pozostate dwie muszg by¢ umigjscowione pionowo po obu stronach
motocykla w taki sposob, aby byly wyraZnie widoczne i nie byly zastaniane
przez jakgkolwiek cze$¢ motocykla lub przez zawodnika siedzgcego w pozycji
kierowcy. (Patrz diagram K).

55.02 Motocykle z bocznym wézkiem

Dla motocykli z bocznym wozkiem, wymagane sq trzy tabliczki z numerami.
Muszg one by¢ one tak umigjscowione, aby nie byly zastaniane przez jaka-
kolwiek czes$¢ motocykla lub zawodnika i/ lub pasazera. Tabliczka na wozku
musi by¢ umocowana réwnolegle do kota wézka (patrz rysunki | i O, gdzie
podano wymiary i punkty mocowania).

55.03

Muszg mie¢ ksztaft prostokgtny i powinny by¢ wykonane z twardego
i sztywnego materiatu o minimalnych wymiarach 285 x 235 mm. (Patrz
diagram O).

55.04

Tabliczki nie mogg by¢ wypukte wigcej niz 50 mm w stosunku
do zasadniczej ptaszczyzny, nie mogg byc niczym przykryte i wygiete.

55.05

Jedna z nich musi by¢ zamontowana na przodzie, pochylona nie wiecej
niz 30° w stosunku do pionu. Pozostate dwie muszg by¢ umiejscowione
pionowo po obu stronach motocykla w taki sposob, aby byly wyraznie
widoczne | nie byly zastaniane przez jakgkolwiek cze$¢ motocykla
lub przez zawodnika, siedzgcego w pozycji kierowcy.

55.06

Zamiast tabliczek, miejsca na nie przeznaczone mozna pomalowac
(matowymi kolorami) lub tabliczki przymocowac na nadwoziu.

55.07
Cyfry muszg byc czytelne i - podobnie jak tlo - by¢ pomalowane matowymi

kolorami, zeby unikng¢ odbicia $wiatta. Minimalne wymiary cyfr sq nastepuja-
ce:

Wysokos¢: 140 mm
Szerokosc: 80 mm
Szerokos$¢ kreski: 25 mm

Odlegtos¢ miedzy 2 cyframi: 15 mm
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55.08

The English form for numbers must be used. That is single vertical line for the
"one" and a simple sloping line without a horizontal line for the "seven" (see
diagram 0).

55.09

All other number plates or markings on a motorcycle liable to cause confusion
with the number must be removed before the start of a competition.

55.12 Number Plate Colours

The colours must be matt, following the RAL colour table, i.e.:

Black 9005
Blue 5010
Yellow 1003
Red 3020
Green 6002
White 9010

55.12.1 For Long Track and Grass Track: yellow background, black
numbers.

55.12.2 For 1000 cc Sidecars : black background with white numbers.
55.13

In case of a dispute concerning the legibility of numbers, the decision of the
Technical Steward will be final.

01.56 OIL CATCH TANKS

It is compulsory that all motorcycles be equipped with an oil catch tank with a
minimum volume of 300 cc to be emptied after each heat or race.

01.58 SPECIFICATION OF TRACK RACING MOTORCYCLES
58.01 Carburettors
Machines must be fitted with a single cylinder 4-stroke engine with a

maximum capacity of 500 cc, 4 valves maximum, fitted with one (1)
carburettor with a maximum diameter of 34 mm and one spark plug.
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55.08

Kroj cyfr musi by¢ oparty na wzorcu angielskim. "Jedynke" przedstawia poje-
dyncza kreska pionowa, natomiast "sibdemke" pochylona kreska bez kreski
poziomej (patrz diagram O).

55.09

Zadne inne tablice z numerami ani napisy na motocyklu, mogace pomyli¢ sie
wtasciwym numerem, nie sq dozwolone i muszq zostac usunigte przed rozpo-
czeciem zawodow.

55.12 Kolory tabliczek z numerami
Kolory muszg by¢ matowe, odpowiadajgce tablicy kolorow RAL, np::
Czarny 9005
Niebieski 5010
Zotty 1003
Czerwony 3020
Zielony 6002
Biaty 9010

55.12.1  Dla torow dtugich i trawiastych: Zétte tto, czarne numery.

55.12.2  Dla sidecaréw 1000 cm’: czarne tto z biatymi numerami.
55.13

W przypadku watpliwos$ci dotyczgcych numerdw, ostateczng jest decyzja
Komisarza Technicznego.

01.56 ZBIORNIK ZUZYTEGO OLEJU
Kazdy motocykl musi by¢ obowigzkowo wyposazony w zbiornik zuzytego
oleju o minimalnej pojemnosci 300 cm®. Zbiornik Jest oprézniany po kazdym

biegu.

01.58 WYMAGANIA TECHNICZNE MIOTOCYKLI BIORACYCH
UDZIAt W WYSCIGACH TOROWYCH

58.01 Gazniki
Motocykle muszg by¢ wyposazone w jednocylindrowy silnik czterosuwowy,

o0 maksymalnej pojemnosci 500 cm’, z maksymalng liczbg 4 zaworbw, jednym
(1) gaznikiem o maksymalnej Srednicy 34 mm i jedng $wiecq zaptonowa.
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58.02"

A section of the carburation instrument induction tract must have a
constant, circular shape with a maximum @ of 34.00 mm (+ 0.1 mm).
Only one (1) single fuel nozzle is permitted. No other additions are
permitted in the air induction tract.

On the air intake side, this circular section will be measured from the
slide/throttle valve edge over a minimum length of 5 mm.

On the engine side, this circular section will be measured from the
slide/throttle valve edge, over a minimum length of 25 mm.

On the engine side, an additional hole (maximum @ 6 mm) is permitted
to be used for engine starting purposes (choke).

58.03 Dirt Deflector

Dirt deflectors are compulsory in classic Speedway, Long Track and Grass
Track. All dirt deflectors must be homologated by the FIM.

58.03.1 Dirt Deflector-Specifications

The dirt deflectors used must be within these specifications and must be fitted
to the machine and presented at the technical verification.

58.03.2 The dirt deflector arm(s) and pivot mechanism must be constructed
of the highest grade materials, permitting minimal distortion and
maximum durability under all riding conditions.

58.03.3 The dirt deflector flap must be easily replaceable and constructed
of a resilient, non metallic material. The dirt deflector flap must
remain effective under all track surface and wind conditions.

The dirt deflector flap must be shaped and positioned in such a way
that the distance of the upper flap edge to the complete tyre tread
width is 18 mm (+/-5 mm). The opposite lower edge shall be 35 mm
maximum from the track surface over an equal distance.

Outside of this centre section, the deflector flap lower edge may
slope up to a maximum of 50 mm above the track surface.

58.02"

Trasa przelotu powietrza przez gaznik musi mie¢ staly kofowy przekroj
o maksymalnej Srednicy 34,00 mm (+0,1 mm). Tylko jedna pojedyncza (1)
dysza paliwa jest dozwolona. Na trasie przelotu powietrza zadne inne
dodatki nie sa dozwolone.

Od strony wlotu powietrza, kofowy przekroj bedzie mierzony od krawe-
dzi zaworu / przepustnicy na minimalnej dfugosci 5 mm.

Od strony silnika, kotowy przekréj bedzie mierzony od krawedzi zaworu /
przepustnicy na minimalnej dfugosci 25 mm.

Od strony silnika, dozwolony jest dodatkowy otwér (o Srednicy
maksimum 6 mm) dla celéw uruchamiania silnika (ssanie).

58.03 Deflektor

Deflektory sg obowigzkowe w klasycznych zawodach zuzlowych, na dtugich
torach i torach trawiastych. Kazdy deflektor musi by¢ homologowany
przez FIM.

58.03.1 Dane techniczne deflektora

Uzywane deflektory muszg by¢ zgodne z niniejszymi przepisami, zamonto-
wane na motocyklu i przedstawione do weryfikacji technicznej.

58.03.2 Ramie (ramiona) deflektora i 0§ muszg byc¢ wykonane z materiatow
najwyzszego gatunku, zapewniajgcych minimalne odksztafcenie
i maksymalng odpornos$¢ na zniszczenie w kazdych warunkach
Jazdy.

58.03.3 Fartuch deflektora musi by¢ tatwo wymienialny i wykonany ze spre-
zystego, niemetalicznego materiatu. Fartuch musi byc¢ odporny
na kazde warunki torowe i wiatr.

Fartuch musi byc tak uksztaftowany i umieszczony, aby odlegto$¢
od gérnej krawedzi fartucha do bieznika kota wynosita 18 mm
(+/- 5 mm). Dolna krawedz powinna byc¢ odlegta o 35 mm od réw-
nej nawierzchni toru.

Poza czescig $rodkowa, dolna czesc fartucha moze odchylic sie
w gore maksymalnie o 50 mm nad nawierzchnie toru.

) modification for immediate application - see Track Racing Info Letter, no. 03/2006,
Mies, 21 February 2006
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) modyfikacja do natychmiastowego zastosowania - patrz Track Racing Info Letter,
nr. 03/2006, Mies, 21 lutego 2006
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58.03.4

58.03.5

58.03.6

58.03.7

58.03.8

58.03.9

58.03.10

58.03.11

The deflector flap must be set at an angle, between 30° degrees
and 50° degrees maximum (depending on the FIM homologated
design) to the track surface, measured on the longitudinal centre
line of the machine.

A manufacturer must show the designed angle on any published
instruction. The permitted fitting tolerance on the designed angle is
+/- 5 degrees (see also Art. 58.03.9 and Diagram S).

The deflector flap must not be less than 250 mm and not more
than 300 mm in overall width. The flap centre must be positioned
within @ 10 mm off-set to the left of the tyre centre line, in the
normal riding position.

The flap holder must not be less than 100 mm and not more than
160 mm in overall width.

No part of the dirt deflector shall be more than 75 mm behind the
vertical tangent to the rearmost point of the tyre when fitted in the
normal operating position.

The dirt deflector arm(s) must be able to pivot a minimum of 25
degrees in an upward direction to allow safe operation when the
front wheel lifts.

Any pivot arrangement must have its centre of rotation a maximum
of 70 mm from the rear wheel axis.

A mechanism must maintain constant function of the pivot
arrangement and be able to return the dirt deflector flap to its
normal operating position with minimal delay.

A vertical balance with a minimum pre-load of 2.5 kg for dirt
deflectors used in Speedway and 8 kg for dirt deflectors used for
Long Track and Grass Track must be used to measure the tension
provided by the mechanism. The vertical balance must be attached
to the outer edge of the dirt deflector flap in line with the centre of
the rear tyre.

All measurements are taken with the machine in a vertical position,
with the tyres normally inflated without a rider.

The complete dirt deflector must be homologated by the FIM. The
manufacturer must supply drawings and photographs of the dirt
deflector at the time of homologation. The manufacturer must
engrave on each dirt deflector: FIM DD/Year/Homologation number
(issued by the FIM).
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58.03.4

58.03.5

58.03.6

58.03.7

58.03.8

58.03.9

58.03.10

58.03.11

Fartuch deflektora musi by¢ ustawiony pod katem od 30 do 50
stopni (w zaleznosci od wzoru homologacyjnego FIM) do powierz-
chni toru, mierzgc od podtuznej linii Srodkowej motocykla.

Producent musi pokazac zaprojektowany kat w instrukcji. Dozwolo-
na tolerancja kata wynosi +/- 5 stopni (patrz tez Art. 58.03.9
i diagram S).

Catkowita szeroko$¢ fartucha deflektora nie moze by¢ mniejsza
niz 250 mm i wigksza niz 300 mm. Srodek fartucha musi byc
przesuniety o 10 mm w lewo od Srodkowej linii opony w normalnej
pozycji do jazdy.

Catkowita szeroko$¢ uchwytu fartucha nie moze by¢ mniejsza
niz 100 mm i wigksza niz 160 mm.

Zadna cze$é deflektora nie moze wystawaé wiecej niz 75 mm
za pionowg styczng do tylnego kota, zamontowanego do motocykla
w normalnej pozycji.

Ramie (ramiona) deflektora musi (muszg) mie¢ mozliwosc
odchylania sie w gére minimum 25 stopni, zezwalajgc na normalne
dziatanie kiedy przednie koto jest uniesione w gore.

Srodek obrotu mechanizmu uchylnego nie moze lezeé dalej
niz 70 mm od osi tylnego kofa.

Mechanizm musi utrzymywac ciggte dziatanie uchylne i zapewnic
powr6t fartucha deflektora do jego normalnej pozycji z minimalnym
opOznieniem.

Do zmierzenia naciggu wytwarzanego przez mechanizm nalezy
uzy¢ pionowej przeciwwagi o minimalnym wstepnym obcigzeniu
2,5 kg dla deflektorow uzywanych w zawodach zuzlowych i 8 kg
dla deflektorow uzywanych w zawodach na torach dtugich
i trawiastych. Przeciwwaga musi by¢ przymocowana do zewnet-
rznej krawedzi fartucha deflektora w migjscu pokrywajgcym sie
ze Srodkiem tylnej opony.

Wszystkich pomiaréw dokonuje sie na motocyklu stojagcym
pionowo, bez zawodnika i z normalnie napompowanymi oponami.

Kompletny deflektor musi uzyska¢ homologacje FIM. Do celow
homologacji, producent musi dostarczy¢ rysunki i fotografie
deflektora. Na kazdym deflektorze producent musi wygrawerowac:
dzien / rok / numer homologacji FIM (wydany przez FIM).
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The FIM reserves the right to sample dirt deflectors at any time to
compare with the original homologated dirt deflector.

The inter-face of the dirt deflector may be altered to allow a correct
assembly to a particular frame construction, however the dirt
deflector must retain its normal function.

Subsequent to FIM homologation, the dirt deflector's design (i.e.
flap, flap-holder, arm(s) or pivot point) must not be altered in any
way. The only changes allowed are engineering and/or production
enhancements, by written document to the FIM.

01.59 SPECIFICATION OF ICE RACING MOTORCYCLES

Only 2 valve engines are allowed.
01.60 CARBURETTORS FOR GRASS TRACK MOTORCYCLES

The carburettor must be fitted with an efficient cartridge type air filter.

01.63 FUEL AND OIL

All four stroke single cylinder engine machines must use pure methanol. All
other machines must use pure methanol or unleaded petrol as defined in art.

63.01 Physical properties for unleaded fuel (see also Art. 01.90)

63.01.1 Unleaded petrol must comply with the FIM specification.
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FIM zastrzega sobie prawo do pobierania w dowolnej chwili, prébek
deflektoréw w celu poréwnania ich z pierwotnym, homologowanym
deflektorem.

Mocowanie deflektora moze by¢ zmienione, aby zapewnic¢
prawidfowe potgczenie z ramg o okreS$lonej konstrukcji, jednakze
deflektor musi zachowac swojg normalng funkcje.

Po otrzymaniu homologacji FIM, konstrukcja deflektora (fartuch,
uchwyt fartucha, ramiona, umiejscowienie czopa) nie moze by¢
Zmieniana w Zaden sposob. Dopuszcza sie jedynie techniczne
/lub produkcyjne usprawnienia, pod warunkiem zawiadomienia
o tym FIM w formie pisemnej.

01.59 WYMAGANIA TECHNICZNE MIOTOCYKLI BIORACYCH
UDZIAt W WYSCIGACH NA LODZIE

Dopuszczalne sq tylko silniki dwuzaworowe.
01.60 GAZNIKI W MOTOCYKLACH NA TORY TRAWIASTE

Gaznik musi by¢ wyposazony w sprawny filtr powietrza z wymienialnym
wkfadem.

01.63 PALIWO I OLEJ

Wszystkie czterosuwowe, jednocylindrowe silniki motocykli muszg spala¢
czysty metanol. Pozostate silniki muszg spalac czysty metanol lub paliwo
bezotowiowe.

63.01 Cechy fizyczne paliwa bezofowiowego (patrz takze Art. 01.90)

63.01.1  Paliwo bezotowiowe musi odpowiadac specyfikacji FIM.
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63.01.2 Unleaded petrol will comply with the FIM specification if:

(a) It has the following characteristics:

Property Units Min. | Max. | Test Method
RON 95.0[102.0 | ISO 5164
MON 85.0| 90.0 |ISO 5163
Oxygen % m/m 2.7 | ASTM D 5622

ASTM D 4815 (1)
Nitrogen % m/m 0.2 | ASTM D 4629
Benzene % viv 1.0 |EN 238
RVP KPa 90 |EN 12
Lead G/l 0.005 | EN 237 (2)
Density at 15°C Kg/m® 720.0 | 780.0 | ASTM D 4052
Oxidation stability | Minutes 360 ASTM D 525
Existent gum Mg/100 ml 5.0 |EN ISO 6246
Sulphur Mag/kg 150 | ASTM D 5453
Copper corrosion | Rating C1|1S0O 2160
Distillation:
E at 70°C % viv 15.0| 50.0 [ISO 3405
E at 100°C % viv 46.0| 71.0 |ISO 3405
E at 150°C % viv 75.0 ISO 3405
Final Boiling Point | °C 215 | 1SO 3405
Residue % viv 2.0 | 1SO 3405

Appearance Clear and bright Visual Inspection
Property Units Min. Max. | Test method
Olefins % viv 18.0 | ASTM D 1319 (3)
Aromatics % viv 42.0 | ASTM D 1319 (3)

Total diolefins % m/m 1.0 | GCMS/ HPLC

Notes:

(1) GC/MS methods may also be applied to fully deconvolute the GC trace

(2) The above maximum values for olefins and aromatics are corrected for
fuel oxygenate content according to clause 13.2 of ASTM D 1319:1998.

(3) The test method for olefins and aromatics of two stroke mixtures will be
gas chromatography. In the case of a dispute, the test method given in the

EN 228:2000 standard will be used.

(b) The total of individual hydrocarbon components present at
concentrations of less than 5% m/m must constitute at least
The test method will

30%

m/m of the fuel.

chromatography and/or GC/MS.
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be gas

63.01.2 Paliwo bezotowiowe odpowiada specyfikacji FIM, jezeli:

(a) posiada nastepujgcg charakterystyke:

Cecha J. miary | Min. | Maks. | Metoda testu
Bad. liczba oktanowa 95.0| 102.0 |ISO 5164
Mot. liczba oktanowa 85.0| 90.0|ISO 5163
Tlen % m/m 2.7|ASTM D 5622
ASTM D 4815 (1)
Azot % m/m 0.2| ASTM D 4629
Benzen % v/v 1.0| EN 238
Preznos¢ par VP KPa 90| EN 12
Oféw G/l 0.005 | EN 237 (2)
Gestos¢ w temp. 15°C Kg/m’ 720.0 | 780.0 | ASTM D 4052
Okres indukcyjny Minuty 360 ASTM D 525
Zywice obecne Mg/100 mi 5.0 | EN ISO 6246
Siarka Mag/kg 150 | ASTM D 5453
Korozja ptytek miedzi Stopien C1 |ISO 2160
Destylacja:
E przy 70°C % v/v 15.0| 50.0|1SO 3405
E przy 100°C % v/v 46.0| 71.0|1SO 3405
E przy 150°C % v/v 75.0 ISO 3405
Temp. kornica destylacji | °C 215|1SO 3405
Pozostatos¢ po destylacji | % v/v 2.0]1S0O 3405
Wyglad Przezroczysty i jasny Ocena wizualna
Cecha J. miary | Min | Maks. | Metoda testu
Olefiny % v/v 18.0 |ASTM D 1319 (3)
Weglowodory aromatyczne | % v/v 42.0 |ASTM D 1319 (3)
Dwuolefiny % m/m 1.0 GCMS/ HPLC
Uwagi:

(1) Metody chromatografii gazowej lub spektrometrii masowej (GC/MS) mogg

tez by¢ zastosowane do petnego rozwinigcia analizy $ladowej GC

(2) Powyzsze wartosci maksymalne dla olefin i weglowodoréw aromatycz-

nych sg skorygowane dla zawartosci
zpar. 13.2, ASTM D 1319:1998.

utleniacza paliwa zgodnie

(3) Metodg badawczg dla olefin i weglowodoréw aromatycznych w mieszance
do dwusuwow jest chromatografia gazowa. W przypadkach spornych,
bedzie uzyta metoda podana w normie EN 228:2000.

(b) Catkowita zawarto$¢ poszczegdinych weglowodoréw o steze-
niach mniejszych niz 5% musi stanowi¢ co najmniej 30%
wagowych paliwa. Metodami badawczymi sg chromatografia

gazowa i/lub GC/MS.
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(c)

(d)

The total concentration of naphthenes, olefins and aromatics
classified by carbon number must not exceed the values given
in the following table:

% C4 |C5|C6|C7|C8| Co+
Naphthenes | 0 5 1010 ]10 | 10
Olefins 5 1202015 | 10| 10
Aromatics - - 112135 |35| 30

The total concentration of bicyclic naphthenes and bicyclic
olefins may not be higher than 1% (m/m). The test method used
will be gas chromatography.

Only the following oxygenates are permitted:

methanol, ethanol, iso-propyl alcohol, iso-butyl alcohol, methyl
tertiary butyl ether, ethyl tertiary butyl ether, tertiary amyl
methyl ether, di-isopropyl ether, n-propyl alcohol, tertiary-butyl
alcohol, n-butyl alcohol, secondary-butyl alcohol.

Manganese is not permitted in concentrations above 0.005 g/l.
For the present this is solely to cover possible minor
contamination by other fuels. The fuel will contain no substance
that is capable of an exothermic reaction in the absence of
external oxygen.

Lead replacement petrols, although basically free of lead, are
not an alternative to the use of unleaded petrol. Such petrols
may contain unacceptable additives not consistent with the FIM
Fuel Regulations.

For oil used in two stroke mixtures, the following tolerances on
the fuel specifications will be allowed:

Density at 15°C Plus/minus 30 kg/m®

Distillation residue Not controlled

Any infringement of the fuel specifications will automatically
result in the disqualification of the competitor from the entire
meeting (see also Sporting Code Art. 140.1). The result of the
competitors' fuel sample analysis (A or B Sample) more
favourable to the competitor will be taken into account (See also
Art. 63.05.3).
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(c)

(d)

(e)

(f)

Catkowite stezenie naftenow, olefin i weglowodoréw aromatycz-
nych klasyfikowane wedtug liczby atoméw wegla (C) nie moze
przekroczy¢ wartosci podanych w ponizszej tabeli:

%

C4 | C5 | C6 | C7 | C8 |Co+

Nafteny 0 5 10 | 10 | 10 | 10

Olefiny 5 20 | 20 | 15 | 10 | 10

Weglowodory aromatyczne - - 1.2 1 35 | 35 | 30

Catkowite stezenie dwucyklicznych naftenow i olefin nie moze
by¢ wyzsze niz 1% (wagowo). Metodq badawczg jest chromato-
grafia gazowa.

Dozwolone jest stosowanie tylko nastepujgcych utleniaczy:

metanol, etanol, alkohol izopropylowy, alkohol izobutylowy,
trzeciorzedowy eter metylowo-butylowy, trzeciorzedowy eter
etylowo-butylowy, trzeciorzedowy eter amylowo-metylowy, eter
di-izopropylowy, alkohol n-propylowy, trzeciorzedowy alkohol
butylowy, alkohol n-butylowy, drugorzedowy alkohol butylowy.

Zawarto$¢ manganu powyzej 0,005 g/l jest zabroniona.
Obecnie, stuzy on jedynie do wyeliminowania ewentualnych
drobnych zanieczyszczeni innymi paliwami. Paliwo nie moze
zawiera¢ substancji zdolnych do reakcji egzotermicznych
bez obecnosci tlenu.

Mieszanki z zamiennikami ofowiu, chociaz sq pozbawione ofo-
wiu, nie sq alternatywg dla paliwa bezotowiowego. Takie paliwa
mogg zawiera¢ dodatki nie odpowiadajgce przepisom FIM
dotyczgcych paliwa.

Dla olejéow uzywanych w mieszankach do dwusuwow,
dozwolone sg nastepujgce tolerancje witasciwosci paliwa:

e Gestosc przy 15°C

Plus/minus 30 kg/m’

e Pozostato$¢ po destylacji

Nie kontrolowana

Kazda niezgodno$c¢ paliwa ze specyfikacjg bedzie automatycz-
nie skutkowata wykluczeniem zawodnika z cafych zawodow
(patrz takze art. 140.1 Kodeksu Sportowego). Bedzie brany
pod uwage bardziej korzystny dla zawodnika wynik analizy
pobranych probek paliwa (probka A i B) (patrz takze
Art. 63.05.3).
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63.03

If the fuel available locally for the event is not of a sufficient
quality for use by competitors, the FMN of the organising
country must ask the FIM for a waiver in order to enable the use
of fuel not corresponding to the characteristics defined above.

Air

Only ambient air may be mixed with the fuel as an oxidant.

63.04

63.04.1

63.04.2

63.05

63.05.1

63.05.2

Primary Tests

In all FIM Championship and Prizes, the FIM may require tests of
fuels to be administered before, or at the time of delivery to, an
event at which such fuels are to be used.

The FIM may request any person or organisation, being a potential
supplier of fuel, to submit a sample for testing for conformity with
the fuel specifications in Arts. 63.01.

Fuel Test Procedures

Fuel tests may be administered at any time and place during the
course of any event under the authority of the FIM.

The CTI Bureau, in consultation with the relevant Commission
President, has sole authority to, and may, direct the administration
of fuel tests during the course of an FIM Championship or Prize
Event.

Such direction must be by written document (Fuel Test Order)
which must be delivered to the Jury President before the meeting.
The Jury President must deliver the Fuel Test Order to the Chief
Technical Steward for the meeting who is responsible for the
administration of the fuel tests. The Fuel Test Order must
nominate:

(@) The criteria (which may be random) for selection of the
machines from which samples are to be taken; and

(b) The officials who must administer the tests.

(c) At least 3 of the characteristics specified in Arts. 63.01 and
63.02 to be the subject of the tests. or only 1 characteristic
when using an ASTM approved "short test" or "field test
method" for the detection of only one of the characteristics in
a fuel sample.
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63.03

Jezeli lokalnie dostarczone na zawody paliwo nie jest wtasciwej
Jakosci, Federacja kraju organizatora musi wystgpic z prosbg
do FIM o zezwolenie na uzycie paliwa nie odpowiadajgcego
charakterystyce zdefiniowanej powyzej.

Powietrze

Z palivem moze by¢ mieszane tylko powietrze atmosferyczne jako utleniacz.

63.04

63.04.1

63.04.2

63.05

63.05.1

63.05.2

Badania podstawowe

We wszystkich zawodach o Mistrzostwo i Nagrody FIM, FIM moze
wymagac badania paliwa przed zawodami lub w czasie dostawy
na zawody, w ktorych to paliwo bedzie uzywane.

FIM moze wymagac dostarczenia probki paliwa do przetestowania
Jjego zgodnosci ze specyfikacjg paliwa, okreslong w Art. 63.01.

Procedury Badania Paliwa

Badanie paliwa moze by¢ zarzgdzone w kazdej chwili i miejscu,
podczas kazdych zawodbéw pod auspicjami FIM.

Biuro CTI (Miedzynarodowy Panel Techniczny), w konsultacji
z Prezydentem odpowiedniej Komisji, posiada wytgczne prawo
do nakazania i moze nakaza¢ wykonanie badania paliwa podczas
zawodow o Mistrzostwo i Nagrody FIM.

Taki nakaz, koniecznie w postaci pisemnego dokumentu (Fuel Test
Order), musi by¢ dostarczony Prezydentowi Jury przed zawodami.
Prezydent Jury przekazuje dokument Szefowi Komisarzy
Technicznych, ktérego obowigzkiem jest nadzorowanie badania
paliwa. Dokument (Fuel Test Order) musi wyznaczac:

(a) Kryteria wyboru motocykli (moze byc¢ losowy), z ktérych bedg
pobrane probki

(b) Osoby oficjalne, ktére bedg nadzorowac badania.

(c) Co najmniej 3 cechy wymienione w Art. 63.01 i 63.02,
ktore bedg przedmiotem badania lub tylko 1 ceche, jezeli
uzyje sie "skrocony test" badz '"polowg metode badania”,
aprobowane przez ASTM, do badania tylko jednej cechy
w probce paliwa.
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63.05.3 Fuel tests must be administered according to the Fuel Test Order
and must comply with the following procedures:

(a)
(b)

(d)

(e)

Only nominated officials may take samples.
Containers for holding samples:

(i) must be clean and constructed of robust, fuel non-
reactive, impermeable material;

(i) must be sealable;
(iii) must have provision for identification.

Equipment used for the extraction of fuel from machines must
be clean and constructed of fuel non-reactive material.

The FMNRs must ensure that there is a supply of at least 12
containers (12 X 1 litre each) at all international meetings.

Each sample must be divided into two and placed in separate
containers, (2 samples of maximum 1 litre each). Each
sample may be initially tested for one of the characteristics,
using an ASTM approved field test method. The results
obtained from such a test must be given immediately to the
International Jury. The containers must be immediately sealed
and identified by reference to the machine from which the
sample was taken. This information must be entered on a
certificate (FIM Fuel Sample Certificate) which must certify the
date, place and time of taking the sample, the identity of the
machine from which the sample was taken, and the identity of
its rider.

Both samples (sample A and sample B) must remain in the
control of the Technical Steward. The rider or the
representative of the rider/ team must sign the FIM Fuel
Sample Certificate acknowledging that a sample was taken,
and must be given a copy of the Certificate.

At the end of the meeting the Technical Steward must deliver
both samples (sample A and sample B) to a courier
authorised by the FIM, the Jury President or the Technical
Steward. The Technical Steward must return a copy of the
Fuel Sample Certificate, signed by the courier, to the Jury
President.
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63.05.3 Badanie paliwa musi by¢ przeprowadzone zgodnie z dokumentem
(Fuel Test Order) i podlegac nastepujacym procedurom:

(@)
(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

(9)

Tylko wyznaczone osoby mogq pobierac probki.
Pojemniki przechowujgce probki:

() muszg byc¢ czyste, wykonane z mocnego, nieprzepusz-
czalnego nie reagujgcego na paliwo materiatu;

(i)  muszg dawac¢ mozliwos$c opieczetowania;
(i) muszg posiadac identyfikacje.

Urzgdzenie do pobierania paliwa z motocykla musi by¢ czyste
i wykonane z materiatu nie reagujgcego na paliwo.

Federacja Organizatora (FMNR) musi zapewnic¢ dostarczenie
co najmniej 12 pojemnikow (12 X 1 litr kazdy) na wszystkie
zawody miedzynarodowe.

Kazda probka musi by¢ podzielona na dwie czesci i umiesz-
czona w oddzielnych pojemnikach (2 prébki, maksimum 1 litr
kazda). Kazda probka moze by¢ wstepnie zbadana na jedng
ceche, uzywajgc polowej metody testu, aprobowanej
przez ASTM. Wyniki takiego badania muszg by¢ natychmiast
dostarczone Migdzynarodowemu Jury. Pojemniki muszg byc
opieczetowane i zidentyfikowane w odniesieniu do motocykla,
z ktérego probke pobrano. Do certyfikatu (FIM Fuel Sample
Certificate) nalezy wprowadzi¢ takie informacje jak: data,
migjsce | czas pobrania probki, identyfikator motocykla,
Z ktérego probka zostata pobrana i identyfikator zawodnika.

Obie prébki (A i B) muszg pozostac pod kontrolg Komisarza
Technicznego. Zawodnik lub jego / druzyny przedstawiciel
musi podpisac certyfikat (FIM Fuel Sample Certificate),
potwierdzajgc pobranie probki i ofrzymac kopie Certyfikatu.

Po zawodach, Komisarz Techniczny musi dostarczy¢ obie
probki (A i B) autoryzowanemu przez FIM kurierowi
lub Prezydentowi Jury. Komisarz Techniczny musi zwrécic¢
kopie Certyfikatu, podpisang przez kuriera, Prezydentowi
Jury.
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63.05.4

63.05.5

63.05.6

63.05.7

63.06

63.06.1

63.06.2

(h) The authorised courier must deliver both samples (sample A
and sample B), together with copies of the relevant Fuel
Sample Certificates, to an FIM authorised laboratory, where
they must be tested for content in accordance with standard
scientific procedures.

(i) The results obtained from such testing must be attached to
the laboratory's copy of the Fuel Sample Certificate and
delivered to the FIM as soon as practicable after the results
have been obtained.

(i) In case of non conformity to the rules, The FIM must as soon
as practicable after receipt of the results notify:

(i) the relevant riders or team representatives;
(i) the relevant FMNR,;
(iii) the Jury President for the relevant meeting.

The FIM may authorise one or more named laboratories for testing
fuels. Such authorisation must be by written document, distributed
to all FMNRs.

A Jury may direct the administration of fuel tests during the course
of any international event other than an FIM Championship or Prize
Event. Such direction must be by Fuel Test Order which must be
delivered to the Technical Steward.

Such Fuel Test Order has the same authority as if it had been
issued by the CTI Bureau under Art. 63.05.2. The procedures for
the administration of fuel tests under this Article must comply with
the procedures under Arts. 63.05.2 and 63.05.3.

For tests under Art. 63.04 all characteristics specified in Art. 63.01
must be present for the tested fuel to comply.

For tests under Arts. 63.05.2 and 63.05.5 tested fuel must comply
with the characteristics specified in the relevant Fuel Test Order.
Fuel Test Costs

The costs of fuel tests conducted under Arts. 63.04.1, 63.04.2 and
63.05.2 will be paid by the FIM.

The costs of fuel tests conducted under Art. 63.05.5. will be paid by
the organiser of the event.
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63.05.4

63.05.5

63.05.6

63.05.7

63.06

63.06.1

63.06.2

(h) Autoryzowany kurier musi dostarczy¢ obie probki (A i B),
razem z kopiami Certyfikatow, do autoryzowanego
przez FIM laboratorium, gdzie probki zostang zbadane
na zawarto$¢, zgodnie ze standardowymi procedurami
naukowymi.

()  Wyniki otrzymane w wyniku badania, muszg by¢ dofgczone
do laboratoryjnej kopii Certyfikatu i dostarczone do FIM
tak szybko, jak to mozZliwe.

() W przypadku stwierdzenia niezgodno$ci z przepisami, FIM
musi mozliwie szybko po otrzymaniu wynikow powiadomic:

()  zawodnika lub przedstawiciela druzyny;
(i)  odpowiednig Federacje (FMNR);
(i)  Prezydenta Jury zawodow.

FIM moze autoryzowac jedno lub wiecej laboratoriow do badania
paliwva. Ta autoryzacja musi by¢ pisemnym dokumentem,
dostarczonym do wszystkich FMNR.

Jury moze nakazac przeprowadzenie badania paliwva podczas
zawodow miedzynarodowych, innych niz Mistrzostwa i Nagrody
FIM. Taki nakaz musi by¢ wyrazony prze Fuel Test Order,
dostarczony Komisarzowi Technicznemu.

Taki Fuel Test Order ma takie samo znaczenie, jak wydany
przez Biuro CTI na podstawie Art. 63.05.2. Procedury prowadzenia
badania paliva na podstawie tego Artykutu muszg by¢ zgodne
z Art. 63.05.2 id 63.05.3.

W przypadku badania na podstawie Art. 63.04, wszystkie cechy
wymienione w Art. 63.01 muszg znajdowac sie w badanym paliwie.

W przypadku badania na podstawie Art. 63.05.2 i 63.05.5, badane
paliwo musi by¢ zgodne z charakterystykq wyspecyfikowang
w odpowiednim Fuel Test Order.

Koszty badania paliwa

Koszty badan paliwa prowadzonych na podstawie Art. 63.04.1,
63.04.2 1 63.05.2 ponosi FIM.

Koszty badan paliwa prowadzonych na podstawie Art. 63.05.5.
pokrywa organizator zawodow.
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63.06.3 Where a fuel test is ordered by a Jury in relation to a protest, the
party which loses the protest must bear the entire cost of the fuel
test, or such proportion thereof as is directed by the Jury.

01.65 EQUIPMENT AND PROTECTIVE CLOTHING
Clothing and footwear

During practising and racing, the riders and passengers must wear the
following appropriate clothing and footwear. By using the term appropriate
clothing’ the following is understood: a one-piece suit or a combination of
‘racing’ pants, shirt or jacket and footwear, all made of materials able to
furnish an acceptable degree of protection.

65.01 For all kinds of Track Racing

Both rider and passenger must wear clothing made of leather with a minimum
thickness of 1.2 mm or non-leather materials made of materials with
equivalent protective properties to leather (see Art. 65.07).

Extra body protection must be worn, either incorporated within the clothing or
worn separately (body armour) over appropriate undergarments

65.01.1 If incorporated within the clothing it must include the use of padding
made of leather, or enclosed plastic foam of at least 8.0 mm
thickness covering the following areas: shoulders, elbows, both
sides of the torso (chest and back), hip joints and knees.

65.01.2 If not incorporated within the clothing, "body armour™ may comprise
articulated ribbed panels of moulded plastic, not necessarily in
conformity with Article 65.07, minimum thickness 2 mm covering
the following areas: shoulders, elbows, both sides of the torso
(chest and back), hip joints and knees.

65.02

Undergarments, if used, may be either of the Nomex type, silk or cotton.
Synthetic materials which may melt and which could harm the rider's skin in
an accident are not allowed.

65.03

Riders' footwear must be of leather or an approved substitute material

(Art. 65.07) and of a minimum height of 200 mm to provide, with the suit,
complete cover below the neck.
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63.06.3 Jezeli Jury zarzgdzito badanie paliwa w zwigzku z protestem,
przegrywajgcy protest ponosi koszty badania paliva w catosci bqdz
w czesci nakazanej przez Jury.

01.65 WYPOSAZENIE | ODZIEZ OCHRONNA
Ubiér i obuwie

Podczas treningéw i zawodbw, zawodnicy i pasazerowie muszg mie¢ na So-
bie odpowiedni ubiér ochronny i obuwie. Pod pojeciem ‘odpowiednia odziez
ochronna' rozumie sie: jednocze$ciowy kombinezon lub komplet sktadajgcy
sie z 'wyScigowych' spodni, koszuli lub kurtki i obuwie, wszystko wykonane
Z materiatu zapewniajgcego ochrone w zadawalajgcym stopniu.

65.01 Dla wszystkich rodzajow wyscigéw torowych

Zaréwno zawodnik jak i pasazer muszg mie¢ na sobie odziez ochronng,
wykonang ze skéry o grubosci nie mniejszej niz 1,2 mm lub innego materiatu
o réwnowaznych do skoéry wtasciwosciach ochronnych (patrz Art. 65.07).

Wymagane jest dodatkowe zabezpieczenie ciata, jako integralna czesc
odziezy lub zaktadane oddzielnie (zbroja) pod odziez.

65.01.1 Jako integralna czeS$¢ odziezy, musi to by¢ wytozenie wykonane
ze skory Ilub obszytej tkaning plastykowej pianki o grubos$ci
nie mnigjszej niz 8 mm, chronigce nastepujgce czesci ciata: barki,
fokcie, obie strony tutowia (piersi i plecy), stawy biodrowe i kolana.

65.01.2 Jako zaktadana oddzielnie, “zbroja” moze miec¢ postac elastycz-
nych, uzebrowanych ptyt z formowalnego tworzywa sztucznego,
niekoniecznie odpowiadajgcego przepisom Art. 65.07, o grubo$ci
minimum 2 mm i powinna chroni¢ nastepujgce czesci ciata: barki,
fokcie, obie strony tutowia (piersi i plecy), stawy biodrowe i kolana.

65.02

Bielizna moze by¢ typu Nomex, z jedwabiu lub bawetny. Nie zezwala sie
na uzywanie materiatow syntetycznych, ktére mogq stopic sie lub zrani¢ skére
zawodnika podczas wypadku.

65.03

Obuwie zawodnika musi by¢ wykonane ze skory lub innego zaakceptowanego

materiatu (Art. 65.07). Wysoko$¢ butéw powinna wynosi¢ 200 mm, aby wraz
z kombinezonem stanowity ochrone ciata ponizej szyi.
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65.04

Riders and passengers must wear gloves made of leather or of other
materials giving equivalent properties, corresponding to Article 65.07.

65.05

Riders and passengers must wear face-shields or goggles that are shatter-
resistant.

65.06 For Ice racing

65.06.1 A "back protector" of polythene or composite material must be
worn. Clothing, whether of leather or non-leather, conforming to
Article 65.07 must incorporate extra "body protection" for
collarbones and upper arms in addition to shoulders, elbows, both
sides of the torso (chest and back), hip joints and knees in
accordance with Art. 65.01.1.

65.06.2 Cotton undergarments only must be worn. Any other clothing worn
under or over the race suit must be made of cotton only. Garments
of wool or synthetic fibres are forbidden.

65.06.3 At least 3 studs must be fitted to the sole of the rider's right boot.

65.07 Material equivalent to leather

The following characteristics of the material must be equivalent to 1.5 mm of
cowhide (not split leather):

65.07.1 Fire retardant ability
65.07.2 Resistance to abrasion
65.07.3 Coefficient of friction against track surfaces

65.07.4 Perspiration absorbing ability
65.07.5 Medical test - non toxic and non-allergenic
65.07.6 Fabric of a type that does not melt

65.07.7  Clothing in material other than leather must bear a sticker or label
which says "in conformity with the FIM rules". This label must be
sewn or attached to the clothing in a permanent way and must be
present on the clothing for inspection by the Technical Steward
during verification (Article 77.02.3).
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65.04

Zawodnicy i pasazerowie muszg miec¢ na rekach ochronne rekawice wykona-
ne ze skory lub innego materiatu o ekwiwalentnych wtasciwo$ciach, zgodnych
z Art. 65,07.

65.05

Zawodnicy i pasazerowie muszg nosi¢ maski na twarz lub gogle, wykonane
Z materiafu odpornego na sttuczenie.

65.06 Dla wyscigéw na lodzie

65.06.1 Ochraniacz tylnej czesci tutowia, wykonany z polietylenu lub witok-
na szklanego jest obowigzkowy. Odziez, ze skéry lub innego ma-
teriatu odpowiadajgcego przepisom Artykutu 65.07, musi posiadac¢
dodatkowag ,ochrone ciata” dla obojczykéw i gérnych cze$ci ramion,
Jako uzupetnienie ochrony barkow, fokci, obu stron tutowia (piersi
i plecy), stawu biodrowego i kolan, zgodnie z Art. 65.01.1.

65.06.2 Bielizna musi by¢ bawetniana. Wszelkie inne elementy ubioru,
noszone pod kombinezonem lub na nim, muszg by¢ wykonane
wylgcznie z baweiny. Stosowanie bielizny z weiny lub witbkien
syntetycznych jest zabronione.

65.06.3 Co najmniej trzy ¢wieki muszg byc¢ przymocowane do podeszwy
prawego buta zawodnika.

65.07 Materiat ekwiwalentny dla skéry

Nastepujgce wiaSciwosci materiatu muszg odpowiadac skorze bydlecej
o grubosci 1,5 mm (oprécz skory rozczepionej):

65.07.1 Nie sq fatwopalne

65.07.2 Odpornosc na Scieranie

65.07.3 Odpowiedni wspbfczynnik tarcia w stosunku do rodzaju
nawierzchni

65.07.4 Zdolno$c do wchtaniania potu

65.07.5 Test medyczny - nietoksyczny i nie powodujgcy alergii

65.07.6 Witokno, ktére nie topi sie

65.07.7 Odziez wykonana z innego materiatu niz skoéra musi byc
oznakowana nalepkg lub metkgq z napisem "zgodne z przepisami
FIM". Metka musi by¢ przyszyta lub przytwierdzona do odziezy
w inny staty sposob i by¢ okazana podczas kontroli Komisarzowi
Technicznemu podczas weryfikacji (Artykut 77.02.3).
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65.08

The clothing manufacturer is responsible for ensuring that the products and
materials that carry his name conform to these rules. The FIM cannot be held
liable for any injuries that a rider or passenger may sustain from their use.

01.67 WEARING OF HELMETS

It is compulsory for all participants taking part in practice and races to wear a
protective helmet. The helmet must be properly fastened, be of a good fit, and
be in good condition. The helmet must have a chin strap type 'retention
system'. Helmets constructed with an outer shell of more than one piece are
permitted, provided that, in case of emergency, they can be quickly and easily
removed from the rider's head by releasing or cutting the chin strap only.

All helmets must be marked with one of the official international standard
marks mentioned in Art. 01.70. or the Approval Mark (stamp) of the FMN of
the rider. Helmets marked by an FMN must comply with one of the
International Standards listed in Art. 01.70 before approval by an FMN.

Failure to observe the above rules will entail in a disqualification.

01.69 HELMET OPERATIVE INSTRUCTIONS
69.01

Scrutineers, under the supervision of the Technical Steward, must check prior
to practice and the races that all helmets meet the technical requirements.

69.02

If a helmet does not meet the technical requirements and is found to be
defective, the Technical Steward must remove all approval marks and retain
the helmet until the end of the event. The rider must submit another helmet for
approval by the Technical Steward. After an accident involving impact, the
helmet must be presented to the Technical Steward for examination (see also
Art. 77.02.14).

69.03

All helmets must be intact and no alteration must have been made to their
construction. After an accident involving impact the helmet must be presented
to the Technical Steward for examination.

69.04
The Technical Steward and/or the Technical Scrutineer must perform the

following checks before the rider is permitted to take part in practice of the
race:
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65.08

Producent odziezy jest odpowiedzialny za zapewnienie, ze wyroby i materiaty
noszace jego nazwe, sg zgodne z przepisami. FIM nie odpowiada za kontuzje
zawodnikow | pasazeréw, wynikajgcych z uzycia danej odziezy.

01.67 UZYWANIE KASKOW

Wszyscy uczestnicy treningu i zawodéw muszgq obowigzkowo mie¢ zatozone
kaski ochronne. Kaski muszg byc¢ wfasciwie zapiete, dobrze dopasowane
i w dobrym stanie. Kask musi posiadac¢ podtrzymujgcy pasek podbrodkowy.
Dozwolone sg kaski, ktorych skorupa zewnetrzna skfada sie z wiecej niz jed-
nej cze$ci pod warunkiem, ze w razie niebezpieczernstwa, mogq byc¢ fatwo
zdjete z glowy zawodnika przez poluzowanie lub przeciecie paska podbrodko-
wego.

Kaski muszg by¢ oznakowane oficjalnym znakiem miedzynarodowych stan-
dardéw, wymienionych w Art. 01.70 lub znakiem zatwierdzajgcym Federacji
Narodowej zawodnika. Kaski mogg by¢ oznakowane przez Federacje
Narodowag jezeli sq zgodne z miedzynarodowymi standardami, wymienionymi
w Art. 01.70.

Nieprzestrzeganie powyzszych zasad spowoduje wykluczenie zawodnika.

01.69 PRAKTYCZNE INSTRUKCJE DOTYCZACE KASKOW
69.01

Przed treningiem i przed zawodami, pod nadzorem Komisarza Technicznego,
wszystkie kaski podlegajg sprawdzeniu, czy spetniajg wymagania techniczne.

69.02

Jedli kask nie spetnia wymagan technicznych i jest uszkodzony, Komisarz
Techniczny musi usung¢ znak zatwierdzajgcy i przechowac kask do korica
zawodow. Zawodnik musi przedstawi¢ Komisarzowi Technicznemu inny kask
do zatwierdzenia. Kask, ktory ulegt uderzeniu w wypadku, musi byc
przedstawiony Komisarzowi Technicznemu do sprawdzenia (patrz takze
Art. 77.02.14).

69.03

Wszystkie kaski muszg pozostawac w stanie nienaruszonym a wszelkie zmia-
ny konstrukcji kasku sq niedopuszczalne. Kask, ktory ulegt uderzeniu w wy-
padku, musi by¢ przedstawiony Komisarzowi Technicznemu do sprawdzenia.
69.04

Zanim zawodnik otrzyma pozwolenie na udziat w treningu, Komisarz
Techniczny i/lub Kontroler musi dokonac nastepujgcych kontroli:
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69.04.1 That the helmet fits well on the rider's head,

69.04.2 That it is not possible to slip the retention system over the chin,
when fully fastened,

69.04.3 That it is not possible to pull the helmet over the rider's head by
pulling it from the back of the helmet.

01.70 RECOGNISED INTERNATIONAL HELMET APPROVAL MARKS

e FEurope ECE 22-05 (P ou J)
e Japan JIS T 8133 : 2000
e USA SNELL M 2005

(see International Helmet Standards in diagram section)
01.71 EYE PROTECTION

The use of glasses, protective goggles as well as helmet visors and "tear offs"
is permitted. The material used for eye protectors and glasses must be made
of shatter-proof material. Helmet visors must not be an integral part of the
helmet. Eye protectors which cause visual disturbance (scratched, etc.) must
not be used.

01.75 BADGE OF THE FIM

Under certain circumstances the FIM may permit the use of the FIM badge on

certain equipment in order to show that the latter conforms with the standards

laid down by the FIM. When this authorisation is granted and provided the
equipment on which it appears is in good condition, the badge is then the
guarantee of the conformity with the standard set by the FIM.

01.77 CONTROL

77.01 Verification

General

A rider is at all times responsible for his machine.

77.01.1  The Chief Technical Steward must be in attendance at an event 1
hour before technical verifications are due to begin. He must inform
the Clerk of the Course, Jury President and CTI Delegate, if
present, of his arrival.

77.01.2 He must ensure that all Technical Stewards, appointed for the
event, carry out their duties in a proper manner.
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69.04.1 Czy kask jest dobrze dopasowany do gfowy zawodnika,

69.04.2 Czy po zapieciu kasku nie mozna $ciggng¢ paska z podbrédka,

69.04.3 Czy niemozliwe jest zdjecie kasku z gtowy zawodnika ciagngc
za tyt kasku.

01.70 UZNANE MIEDZYNARODOWE ZNAKI ZATWIERDZAJACE

KASKOwW
e FEuropa ECE 22-05 (P ou J)
e Japonia JIS T 8133 : 2000

e Stany Zjednoczone SNELL M 2005
(patrz miedzynarodowe standardy kaskow w sekcji diagramoéw)
01.71 OCHRONA OoCzU

Zezwala sie na uzywanie okularéw, gogli ochronnych a takze maski w kasku
i zrzutek. Ochraniacze oczu muszgq by¢ wykonane z materiatu odpornego
na sttuczenie. Maski w kaskach nie moga stanowic¢ nierozigcznej czesci
kasku. Nie wolno stosowac szybek ochronnych powodujgcych zaktécenia
w widzeniu (np. zadrapania powierzchni).

01.75 ZNAK FIM

W pewnych okolicznosciach FIM moze zezwoli¢ na umieszczenie znaku FIM

na sprzecie w celu potwierdzenia, ze spetnia on wymagania norm okreslonych

przez FIM. Po otrzymaniu autoryzacji, znak ten jest gwarancjq zgodnosci

z normami ustalonymi przez FIM, pod warunkiem, Ze sprzet noszgcy znak jest

w dobrym stanie.

01.77 KONTROLA

77.01 Weryfikacja

Ogélnie

Zawodnik jest odpowiedzialny za swéj motocykl przez cafy czas.

77.01.1  Komisarz Techniczny musi by¢ gotowy do wykonywania swoich
obowigzkéw na jedng godzine przed rozpoczeciem kontroli tech-
nicznej. O swym przybyciu musi poinformowac¢ Kierownika

Zawodoéw, Prezydenta Jury i Delegata CTI, jesli jest obecny.

77.01.2 Musi zapewnic, Ze wszyscy komisarze techniczni, mianowani
na dane zawody, wtasciwie wykonujg, swe obowigzki.
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77.01.3 He shall appoint the Technical Stewards to individual posts for the
race, practices and final control.

77.01.4 Technical inspections will only be carried out when the technical
specification form of the motorcycle has been presented by the
Organiser.

77.01.5 The rider, or his mechanic must be present with the machine for
technical control within the time limits stated in the Supplementary
Regulations. On request of the Technical Steward, the riders must
present themselves to the technical verification.

77.01.6 The Chief Technical Steward must inform the Clerk of the
Course/Jury President of the results of the technical control. He
must submit to the Clerk of the Course the list of accepted
motorcycles and the technical cards to the Referee immediately
after the technical control.

77.01.7 The Chief Technical Steward has the right to look/ inspect any part
of the motorcycle at any time of the event.

77.02

Any rider failing to report as required below may be disqualified from the
meeting. The Clerk of the Course may forbid any person who does not comply
with the rules below, or any rider who can be a danger to other participants or
to spectators, to take part in the practising or in the races :

77.02.1 The technical control must be carried out in conformity with the
procedure and times fixed in the CCP Rules and the
Supplementary Regulations of the event. The maximum number of
persons permitted to be present at the technical verification is the
rider, plus two others. For Team events, the Team Manager is also
allowed.

77.02.2 The rider or mechanic must present a clean motorcycle in

conformity to the FIM rules. He must also present a duly filled in
and confirmed technical card. The fuel tank must be empty.

77.02.3 The rider must present his equipment. The helmet must be marked.

77.02.5 The exhaust silencer must be marked with paint. The sound level
will be recorded in the technical card.

77.02.6 The motorcycle must be weighed and the weight recorded in the
technical card.
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77.01.3 Wyznacza komisarzy technicznych na indywidualne stanowiska
w trakcie spotkania, treningéw i koncowej kontroli.

77.01.4 Badania techniczne zostang przeprowadzone tylko wtedy,
gdy organizator dostarczy formularz specyfikacji technicznej
motocykli.

77.01.5 Zawodnik lub mechanik musi stawi¢ sie na kontrole techniczng
z motocyklem, w czasie okreSlonym przez Regulamin Uzupetnia-
jacy. Na Zzgdanie Komisarza Technicznego, zawodnik musi
stawic sie na kontrole osobiscie.

77.01.6 Komisarz Techniczny musi poinformowac Kierownika Zawodéw /
Prezydenta Jury o wynikach kontroli technicznej. Natychmiast
po kontroli technicznej musi przedstawi¢ Kierownikowi Zawo-
déw liste przyjetych motocykli i Sedziemu karty techniczne.

77.01.7 Komisarz Techniczny ma prawo do obejrzenia / kontroli kazdej
cze$ci motocykla przez caty czas trwania zawodéw.

77.02

Kazdy zawodnik, ktéry nie stawi sie na kontrole zgodnie z ponizszymi
wymaganiami, moze by¢ wykluczony z zawodow. Kierownik Zawodoéw moze
zabroni¢ wzigcia udziatu w treningu lub zawodach kazdej osobie, ktora
nie spetnia ponizszych warunkow lub kazdemu zawodnikowi, ktory stanowi
niebezpieczenstwo dla innych uczestnikow lub widzow.

77.02.1 Kontrola techniczna musi by¢ przeprowadzona zgodnie z proce-
durg i w czasie okre$lonymi w przepisach CCP i Regulaminie
Uzupetniajgcym zawodbw. Podczas kontroli mogg by¢ obecni
maksymalnie: zawodnik plus dwie osoby. W zawodach
druzynowych moze tez byc¢ obecny Kierownik Druzyny.

77.02.2 Zgodnie z przepisami FIM, zawodnik lub mechanik musi przedsta-
wic¢ do kontroli czysty motocykl. Ma obowigzek przedstawi¢ takze
wtasciwie wypetniong i potwierdzong karte techniczng. Zbiornik
paliwa musi byc pusty.

77.02.3 Zawodnik musi przedstawi¢ swoje wyposazenie. Kask musi by¢
oznakowany.

77.02.5 Ttumik musi by¢ oznaczony farbg. Poziom gfto$nosci zostanie
odnotowany w karcie technicznej.

77.02.6 Motocykl musi by¢ zwazony a wynik zapisany w karcie technicznej.
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77.02.7

77.02.8

77.02.11

77.02.12

77.02.14

77.05

An overall inspection of the motorcycle must be carried out in
conformity with the FIM rules. Accepted motorcycles will be marked
with paint or a sticker.

The rider is permitted to use whichever motorcycle he chooses
from the accepted motorcycles. He may also use the motorcycle of
another rider.

During the event, the technical steward must control all machines
and equipment. This control must be made before the machines
enter onto the track.

As soon as a rider has finished all his heats, all machines must
be immediately placed in a closed park where they must remain for
30 minutes, in case of a protest or should further examination be
required.

Competitors must retrieve their machines within 30 minutes after
the opening of the closed park area, except for the machines which
are chosen for disassembly. After this time limit, the closed park
officials will no longer be responsible for he machines left behind.

If required, a sound level control may be carried out before the
machines are placed in the closed park.

If a motorcycle has been involved in an accident, the Technical
Steward must check the machine to ensure that no technical defect
has occurred as a result.

If the helmet is clearly defective, the technical steward must retain
this helmet. The organiser must send this helmet, together with the
accident and medical report (and pictures and video, if available) to
the Federation of the rider. If there are head injuries stated in the
medical report, the helmet then must be sent to a neutral institute
for examination.

Dangerous machines

During practising or the race, a Technical Steward finds that a machine is
defective and might constitute a danger to other riders, he must immediately
notify the Clerk of the Course or his deputy. It is their duty to disqualify such a
machine from either the practise or from the race itself.
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77.02.7

77.02.8

77.02.11

77.02.12

Cata kontrola motocykli musi by¢ przeprowadzona zgodnie z prze-
pisami FIM. Sprawdzone motocykle zostang oznaczone przy po-
mocy farby lub nalepki.

Zezwala sie zawodnikowi na uzycie wybranego przez siebie,
Jednego z zatwierdzonych motocykli. Moze on takze uzy¢ motocy-
kla innego zawodnika.

Podczas zawodow, Komisarz techniczny musi kontrolowac
wszystkie motocykle i wyposazenie. Kontrola musi by¢ wykonana
zanim motocykl wyjedzie na tor.

Natychmiast, kiedy zawodnik ukonczy wszystkie swoje biegi, ma-
Szyny muszq zosta¢ umieszczone w zamknietym parku, gdzie po-
zostang przez 30 minut na wypadek protestu lub koniecznoSci
dalszego badania.

Zawodnicy muszg odebra¢ swoje maszyny z zamknietego parku
w czasie 30 minut od zwolnienia zamknigtego parku, za wyjat-
kiem maszyn, ktére bedg demontowane. Po tym czasie, osoby
pilnujgce zamknietego parku nie odpowiadajg za pozostawione
maszyny.

Jesli zaistnieje taka potrzeba, kontrola gtosnosci moze by¢
przeprowadzona przed umieszczeniem maszyn Ww

zamknietym

77.02.14

77.05

parku.

Jedli motocykl brat udziat w wypadku, Komisarz Techniczny
zobowigzany jest sprawdzi¢ maszyne i upewni¢ sie, czy nie ma
Zadnych uszkodzen powstatych w wyniku wypadku.

Jezeli kask jest widocznie uszkodzony, Komisarz Techniczny musi
zatrzymac kask. Organizator musi wysfa¢ ten kask razem
z protokotem wypadku i medycznym (takze zdjeciem lub tasma
video, jesli to mozliwe) do Federacji zawodnika. Jezeli stwierdzono
obrazenia gtowy w protokole medycznym, kask musi byc¢ wystany
do neutralnego instytutu w celu zbadania.

Niebezpieczne maszyny

Jezeli w trakcie treningu lub wyScigu, Komisarz Techniczny zauwaZzy,
Ze dana maszyna jest uszkodzona i moze stanowi¢ zagrozenie dla innych
zawodnikéw, musi natychmiast zawiadomi¢ o tym Kierownika Zawodow

lub jego zastepce.

Ich obowigzkiem jest wykluczenie takiej maszyny

z treningu lub zawodoéw.
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01.78 SCRUTINEERING GUIDELINES FOR TRACK RACING

TECHNICAL STEWARDS

Make sure all necessary measures and administrative equipment are in
place at least 1/2 hour before the start of the technical control (see
separate list) is due to open (time in Supplementary Regulations).

Decide prior to the technical control who is doing what and note decisions.
"Efficiency" must be the watchword. Always keep cheerful and remember
the reasons for scrutineering: SAFETY AND FAIRNESS.

Be well informed. Make sure your FMN has supplied you with all technical
"updates” that may have been issued subsequent to the printing of the
Technical Rule Books. Copies of all homologation documents must be in
your possession.

Inspection must take place under cover with a large enough area (min.
surface 50 sg. metres).

Inspection area must be supplied with the necessary equipment, including
tables, chairs, electric light and power outlet.

Weighing apparatus must be accurate and practical. Certified master
weights and their certificate must be available for verifying.

Prepare before the START of the competition, a closed and guarded area
(Closed Parc/Parc Fermé).

Rules regarding noise level and -measurement must be respected.

Procedures Minimum number of
Scrutineers required
Checking of documentation (entry forms, 1 person

licence, helmet, clothing, etc.).

Noise test, silencer marking. 2 person
The machine weight (with empty tank): 1 persons
Machine inspection (with strict check of 2 persons

carburettor). Compliance with rules and safety.
Iltems must be marked.

Scrutineers can have different tasks, but the team -
of scrutineers must have a minimum of

3 persons. At least one (1) person must be a

holder of an FIM Technical Stewards Licence.
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01.78 PRZEWODNIK KONTROLI TECHNICZNEJ DLA KOMISARZY

TECHNICZNYCH WYSCIGOW TOROWYCH

Upewnic¢ sie, ze sprzet pomiarowy i biurowy (patrz lista) jest gotowy
na 1/2 godziny przed rozpoczeciem kontroli technicznej (czas rozpoczecia
Jjest podany w Regulaminie Uzupetniajgcym).

Przed rozpoczeciem kontroli zdecydowag, co kto robi. "Efektywnos$c¢" musi
byc naczelnym hastem. Zawsze by¢ pogodnym i pamigta¢ powod kontroli:
BEZPIECZENSTWO | SPRAWIEDLIWOSC.

By¢ dobrze poinformowanym. Upewni¢ sie, ze Federacja (FMN)
dostarczyta wszystkie aktualizacje przepisow technicznych, ktére mogty
by¢ wydane po wydrukowaniu Regulaminu Technicznego. Posiadac¢
wszystkie dokumenty homologacji.

Inspekcja musi odbywac¢ na zadaszonym, wystarczajaco duzym terenie
(min. 50 metréw kw.).

Na terenie inspekcji musi by¢ potrzeby sprzet, jak: stolik, krzesta, Swiatto
elektryczne, gniazdka pradowe.

Wagi muszg by¢ doktadne i praktyczne. Nalezy mie¢ certyfikat wagi.
Przygotowac przed rozpoczeciem zawodéw wydzielony teren (zamkniety
park / Parc Ferme).

Przestrzegac przepiséw poziomu gto$noSci i jej mierzenia.

Czynnosci Minimalna liczba
oso6b kontrolujacych
Sprawdzanie dokumentow (zgtoszenia, 1 osoba

licencje, kaski, odziez, itd.).

Kontrola gto$no$ci, znakowanie ttumikow. 2 osoby
Wazenie motocykli (z pustym bakiem): 1 osoba
Inspekcja motocykli (z doktadnym sprawdzaniem 2 osoby
gaznikéw). Zgodno$c¢ z przepisami i bezpieczenstwo.
Znakowanie czeSci.

Kontrola techniczna to wiele zadar i zespot -
kontroleréw musi liczy¢ minimum 3 osoby.

Co najmniej jedna musi posiadac Licencje
Komisarza Technicznego FIM.
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Technical control on day before or on the same day of the start of
OFFICIAL PRACTICE:

Minimum time: 1/2 hour

Minimum safety checks, marked items and
weight.

2 persons

Free use of the weighing equipment by all teams.

Technical control on day before or on the same day of the start of the
RACE:

Minimum time: 1 hour
Free use of the weighing equipment by all teams.
General machine inspection, helmet and clothing.

Technical control after the race

After the race, ensure that ALL machines go directly to the Closed Parc
and are retained 30 minutes.

Post race inspection (machines weighted with tank empty).
Verification:

According to protest or Jury Decision

List of Tools and Documents

Tools:

Revolution meter

Sound meter and calibrator

Durometer for tyre control ('Shore' hardness gauge)

Slide calliper (for verifying engine capacity, carburettor diameter, etc.)
Depth gauge

Steel measuring tape

Arrangement for measuring ground clearance

Seals

Weighing apparatus (to be furnished by the Organiser); set of weights to
adjust the scales (180 kg), vertical balance (0-10 kg)

Tools for measuring the engine capacity

Colour for marking parts
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Kontrola techniczna w dzien przed lub w dniu
TRENINGU OFICJALNEGO:

Minimalny czas: 1/2 godziny

Minimalna kontrola bezpieczenstwa,
Znakowanie czeS$ci i wazenie.

2 osoby

Zezwolenie na wazenie dla wszystkich druzyn.

Kontrola ’techniczna w dzien przed lub w dniu
ZAWODOW:

Minimalny czas: 1 godzina
Zezwolenie na wazenie dla wszystkich druzyn.
Generalna inspekcja motocykli, kaskéw i odziezy ochronnej.

Kontrola techniczna po zawodach

Po zawodach, zapewni¢, ze WSZYSTKIE motocykle sq wprowadzane
do zamknietego parku i pozostajg tam 30 minut.

Wazenie motocykli z pustym zbiornikiem paliwa.

Weryfikacja:

Zgodnie z procedurg rozpatrywania protestu lub decyzjg Jury

Lista przyrzgdéw i dokumentow

Przyrzady:

Miernik obrotow

Miernik gtosnosci i kalibrator

Durometr do kontroli opon (Przyrzgd mierzenia twardo$ci)
Suwmiarka (do badania pojemnosci silnika, Srednicy gaznika, itd.)
Przyrzad do mierzenia gtebokosci

Stalowa tasma miernicza

Urzgdzenia do mierzenia prze$witu

Plombownice

Waga (dostarczona przez Organizatora); zestaw do skalowania wagi
(180 kg), balansu pionowego (0 - 10 kg)

Narzedzia do mierzenia pojemnoS&ci silnika

Farby do znakowania czeSci
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Label, temperature stable, if taken for marking silencer

Magnet for testing titanium

Adequate fuel sample bottles

PC with CD Drive + WIN98, Printer, etc. are recommended
Calculator

Documents:

Supplementary Regulations

FIM Technical Rules - current year

FIM Rules of the discipline concerned, e.g. CCP, CTI
FIM Sporting Code

Homologation papers, if necessary, for the discipline
Writing material

Technical Control Forms
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Nalepki odporne na dziatanie temperatury, jezeli uzywane do znakowania
ttumika

Magnes do badania obecnosci tytanu

Odpowiednie pojemniki na probki paliwa

Komputer z napedem CD + WIN98, drukarka, itd. sq zalecane

Kalkulator

Dokumenty:

Regulamin Uzupetniajgcy

Regulamin Techniczny FIM na biezacy rok

Regulaminy FIM dla danej dyscypliny, tj. CCP, CTI

Kodeks Sportowy FIM

Dokumenty homologacyjne, jezeli wymagane dla danej dyscypliny
Materiaty pismienne

Formularze Kontroli Technicznej
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FIM TECHNICAL REPORT
MACHINE EXAMINATION
IN TRACK RACING

A

@

e

RAPORT TECHNICZNY FIM
KONTROLA MOTOCYKLI
W WYSCIGACH TOROWYCH

Event
Title of the event: IMN N°:
Location: Country:
Rider Information
Name: First name:
Nationality FMN:
Start N°: FIM Licence N°:
Machine Information:
Machine | Engine | Engine | Frame | Frame Dirt Ignition | Weight
Make N° make N° deflector | cut of
1
2
3
Carburettor Silencer Information
Machine | Carburettor Section Silencer | Serial N° dB/A
Make diameter mm Make output
1
2
3
Protective Clothing Equipment
Protective Approval Mark: N° Helmets Approval
clothing Helmets
MX-Style:
Leather:

During and after the final event

Machine weight | Heat N°
Kg:
Engine Capacity: | Bore: Stroke: Vol

Name of the FIM Chief Technical Steward:

International Official’s Licence No:
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Zawody
Nazwa zawodow: IMN N°:
Miejsce: Kraj:
Dane zawodnika
Nazwisko: Imie:
Narodowo$c¢ FMN:
Nr startowy: Nr Licencji FIM:
Informacje o motocyklach:
Moto- | Marka | Numer | Marka | Numer | Deflektor | Wytgcz- | Waga
cykl | silnika | silnika | ramy | ramy nik zapt
1
2
3
Gaznik Informacje o ttumiku
Moto- Marka Srednica Marka Numer | Gto$nosc
cykl gaznika w mm ttumika seryjny | wdB/A
1
2
3
Odziez ochronna Wyposazenie
Odziez Znak Numery Kaski Znak
ochronna zatwierdzajgcy: kaskoéw zatwierdzajgcy
MX-Style:
Skora:
Informacje podane w trakcie i po zawodach
Waga motocykla | Nr biegu
Kg:
Poj. silnika: Cylinder: Skok: cem:

Nazwisko Gtdwnego Komisarza Technicznego FIM:

Nr licencji FIM:
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Acceptance of a machine for competition does not preclude the possibility of further
post-race control to ensure compliance with the FIM Technical rules for Track Racing.

Acceptance stamp of the FIM Chief
Technical Steward

Date:

Signature:

| hereby declare that the information’s
given here above is accurate in every
respect

Rider's signature
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Dopuszczenie motocykla do zawodoéw nie wyklucza mozliwosci dodatkowej kontroli
w celu zapewnienia zgodnosci z przepisami technicznymi FIM w wy$cigach torowych.

Pieczatka Gtéwnego Komisarza
Technicznego FIM

Data:

Podpis:

Ninigjszym  stwierdzam, ze powyzsze
informacje sq zgodne z rzeczywisto$cig
pod kazdym wzgledem

Podpis zawodnika
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01.79 SOUND LEVEL CONTROL

Sound will be controlled to limits as stated in Article 79.11.

79.01

With the microphone placed at 50 cm from the exhaust pipe at an angle of 45°
measured from the centre-line of the exhaust end and at the height of the
exhaust pipe, but at least 20 cm above the ground. If this is not possible, the
measurement can be taken at 45° upwards.

79.02

During a sound level test, machines not equipped with a gear box neutral
must be placed on a stand.

79.03

The silencers will be marked when they are checked and it is not allowed to
change them after the verification, except for any spare silencer which has
also been checked and marked.

79.04

The rider shall keep his engine running out of gear and shall increase the
engine speed until it reaches the specified Revolutions Per Minute (RPM).
Measurements must be taken when the specified RPM is reached.

79.05
The RPM depends upon the mean piston speed corresponding to the stroke

of the engine (See Noise Control table). The RPM will be given by the
relationship:

N = 30,000 x cm
I
inwhichN = prescribed RPMs of engine
cm = fixed mean piston speed in m/s

| stroke in mm
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01.79 KONTROLA GLOSNOSCI

Kontrola gto$no$ci polega na sprawdzeniu, czy miesci sie w limicie zgodnym
z Art. 79.11.

79.01

Gtosnosc¢ sprawdza sie przy uzyciu mikrofonu ustawionego w odlegtosci
50 cm od konca rury wydechowej, pod katem 45° wzgledem osi srodkowej
konca rury wydechowej, na wysokoSci tej osi, lecz nie nizej niz 20 cm
nad podfozem. Jezeli jest to niemozliwe pomiar wykonuje sie pod kagtem
wigkszym niz 45°.

79.02

Na czas pomiaru, motocykle nie wyposazone w skrzynie biegébw z potoZzeniem
neutralnym stawia sie na podstawce.

79.03

Po kontroli gtosnosci, ttumik musi by¢ oznakowany i nie mozna go pOzniej
wymienic, chyba, Zze na tlumik rezerwowy, ktéry tak samo byt skontrolowany
i oznakowany.

79.04

Zawodnik uruchamia silnik, utrzymuje jego prace bez wigczonego biegu
i zwigksza obroty silnika az do wielkoSci charakterystycznej, okreSlonej
regulaminem, przy ktérej dopiero moze nastgpi¢ pomiar.

79.05
Charakterystyczne obroty zalezne sg od skoku ttoka i Sredniej predkos$ci tfoka

(patrz Tabela Kontroli Gtosnosci). Obroty silnika do pomiaru oblicza sie wg
wzoru:

N = 30,000 x cm
L
w ktérym: N = liczba obrotéw silnika do pomiaru
cm = S$rednia predkosc tloka w m /s
L = skok ttoka w mm
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79.06 SOUND LEVEL CONTROL - RPM FIGURES 79.06 KONTROLA GtOSNOSCI - CHARAKTERYSTYCZNE OBROTY

Strokeinmm | RP M Stroke in RPM Skok w mm Obr/ | Skok w mm | Obr / min
mm min

30 11,000 66 5,000 30 11,000 66 5,000
31 10,645 67 4,925 31 10,645 67 4,925
32 10,313 68 4,853 32 10,313 68 4,853
33 10,000 69 4,783 33 10,000 69 4,783
34 9,706 70 4,714 34 9,706 70 4,714
35 9,429 71 4,648 35 9,429 71 4,648
36 9,167 72 4,583 36 9,167 72 4,583
37 8,919 73 4,521 37 8,919 73 4,521
38 8,684 74 4,459 38 8,684 74 4,459
39 8,462 75 4,400 39 8,462 75 4,400
40 8,250 76 4,342 40 8,250 76 4,342
41 8,049 77 4,286 41 8,049 77 4,286
42 7,857 78 4,231 42 7,857 78 4,231
43 7,674 79 4,177 43 7,674 79 4,177
44 7,500 80 4,125 44 7,500 80 4,125
45 7,333 81 4,074 45 7,333 81 4,074
46 7,174 82 4,024 46 7,174 82 4,024
47 7,021 83 3,976 47 7,021 83 3,976
48 6,875 84 3,929 48 6,875 84 3,929
49 6,735 85 3,882 49 6,735 85 3,882
50 6,600 86 3,837 50 6,600 86 3,837
51 6,471 87 3,793 51 6,471 87 3,793
52 6,346 88 3,750 52 6,346 88 3,750
53 6,226 89 3,708 53 6,226 89 3,708
54 6,111 90 3,667 54 6,111 90 3,667
55 6,000 9N 3,626 55 6,000 91 3,626
56 5,893 92 3,587 56 5,893 92 3,687
57 5,789 93 3,548 57 5,789 93 3,548
58 5,690 94 3,510 58 5,690 94 3,510
59 5,593 95 3,474 59 5,593 95 3,474
60 5,500 96 3,438 60 5,500 96 3,438
61 5,410 97 3,402 61 5,410 97 3,402
62 5,323 98 3,367 62 5,323 98 3,367
63 5,238 99 3,333 63 5,238 99 3,333
64 5,156 100 3,300 64 5,156 100 3,300
65 5,077 65 5,077

79.07 79.07

The sound level for engines with more than one cylinder will be measured on Poziom gtosnosci silnikbw, wyposazonych w wiecej niz jeden cylinder, bedzie

each exhaust end. mierzony na koncu kazdej rury wydechowej.
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79.08

A machine which does not comply with the sound limits can be presented
several times.

79.09

When presented for examination, the correct stroke must be stamped in a
clearly visible position on the crankcase.

79.11 Sound limits in force

Max. 98 dB/A measured at 11 m/sec.
(i.e. 5,000 RPM).

All Track Racing and Motoball:

79.12

The surrounding sound should not exceed 90 dB/A within a 5 metres radius
from the power source during tests.

79.13

Apparatus for sound level control must be to international standard IEC 651,
Type 1 or Type 2.

The sound level meter must be equipped with a calibrator for control and
adjustment of the meter during periods of use.

79.14

The "slow" response setting must always be used.

79.15

Due to the influence of temperature on noise tests, all figures are correct at
20°C. For tests taken at temperatures below 10°C there will be a + 1 dB/A
tolerance and for tests below 0°C, a + 2 dB/A tolerance.

79.16 Sound level control after the competition

In a competition which requires a final examination of machines before the
results are announced, this examination must include a sound level control
measurement of at least the first three machines listed in the final
classification. At this final test, for track racing, there will be a 1 dB/A

tolerance.

Homologated silencers according to Art. 31.07.4 may be controlled for sound
in case of doubt.
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79.08

Motocykl, ktory nie miesci sie w dopuszczalnych granicach gtosno$ci, moze
by¢ przedstawiony do kontroli wielokrotnie.

79.09

Podczas badania, wiasciwy skok musi by¢ oznaczony na karterze, w dobrze
widocznym miejscu.

79.11 Obowiazujacy limit glo$nosci

Maks. 98 dB/A mierzone przy 11 m/s
(tj. 5000 obr /min).

Wszystkie zawody torowe
i pitka motorowa

79.12

Gfo$nosc otoczenia nie moze przekracza¢ 90 dB/A w promieniu 5 metrow
od badanego silnika.

79.13

Aparatura do kontroli gfosnosci musi by¢ zgodna ze standardami
miedzynarodowymi IEC 651, typ 1 lub typ 2.

Miernik gto$nosci musi by¢ wyposazony w Kalibrator w celu kontroli jego
regulacji podczas przerw w pracy.

79.14

Zawsze musi by¢ uzyte ustawienie "slow".

79.15

Ze wzgledu na wptyw temperatury otoczenia, wszystkie zmierzone wartosci
sg prawidtowe w temp. 20°C. W pomiarach przy temperaturze ponizej 10°C,
przyjmuje sie tolerancje + 1 dB/A, a w pomiarach ponizej 0°C - tolerancje
+ 2 dB/A.

79.16 Kontrola gtosnosci po zawodach

W zawodach, w ktérych wymagana jest koricowa kontrola techniczna
przed ogtoszeniem wynikéw, kontrola ta musi obejmowac pomiar gtosnosci

trzech pierwszych motocykli wg koncowej klasyfikacji. Podczas tej korncowej
kontroli, dopuszcza sie w wyscigach torowych tolerancje 1 dB/A.

W przypadku watpliwosci, homologowane zgodnie z Art. 31.07.4 ttumiki,
moga byc¢ kontrolowane.
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79.17 Sound level control during the competition

In a competition which requires sound level control tests during the event,
machines must comply with the sound limits without the tolerance in Art.
79.16.

01.80 GUIDELINES FOR USE OF SOUND LEVEL METERS

80.01

The Sound Control Officer (SCO) must arrive in sufficient time for discussions
with the Clerk of the Course and other Technical Officials in order that a
suitable test site and testing policy can be agreed.

80.02

Sound level measuring equipment must include a compatible calibrator, which
must be used immediately before testing begins and always just prior to a re-

test if a disciplinary sanction may be imposed.

Two sets of equipment must be available in case of failure of tachometer,
sound level meter or calibrator during technical control.

80.03

Before testing, the NCO should if possible liaise with a maximum of two
holders of FIM Entrant's or Manufacturer's licences, or team managers, who
have sound level test equipment including calibrators, in order to agree the
accuracy of the official sound level meter.

80.04

Tests should not take place in rain or excessively damp conditions. Machines
considered excessively noisy must be individually tested if conditions allow.
80.05

In other than moderate wind, machines should face forward in the wind
direction. (Mechanical noise will blow forward, away from microphone).

80.06

'Slow' meter response must be used.
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79.17 Pomiar gto$nosci w trakcie zawodoéw

Gdy wymagane sq pomiary poziomu gto$nos$ci w trakcie zawodow, maszyny
muszg mieScic sie w wyznaczonym limicie, bez tolerancji z Art. 79.16.

01.80 PRZEWODNIK (JZ'YVI’/ANIA SPRZETU DO MIERZENIA
POZIOMU GLOSNOSCI

80.01

Kontroler Gtosnosci (NCO) musi przyby¢ w odpowiednim czasie,
aby przedyskutowac¢ i uzgodni¢ z Kierownikiem Zawodow i zespotem
Komisarza Technicznego miejsce, gdzie bedzie przeprowadzony pomiar
i sSposob postepowania.

80.02

W sprzecie do mierzenia poziomu gtosno$ci musi znajdowac sie Kalibrator,
ktory musi by¢ uzyty bezpos$rednio przed rozpoczeciem pomiaréw i zawsze
przed ponownym pomiarem, je$li moze by¢ natozona kara dyscyplinarna.

Dwa zestawy sprzetu muszg byc dostepne na wypadek awarii tachometru,
miernika poziomu gto$no$ci lub kalibratora podczas kontroli technicznej.

80.03

Przed rozpoczeciem pomiarow, Kontroler Gtosnosci (NCO), o ile jest
to mozlive, wspdblnie z maksymalnie dwoma posiadaczami licencji FIM
lub producenta bgdz z kierownikami druzyn, ktérzy posiadajgq sprzet
do mierzenia poziomu gtosnoSci z kalibratorem, powinien zalegalizowac
doktadnos¢ sprzetu do oficjalnych pomiaréw gtosnosci.

80.04

Testy nie powinny odbywac sie przy padajacym deszczu lub w warunkach
znacznej wilgotno$ci. Motocykle uznane za znaczgco hatasliwe muszg byc
testowane indywidualnie, jezeli pozwolg na to warunki.

80.05

Przy innym niz umiarkowanym wietrze, motocykle powinny by¢ ustawione
przodem do kierunku wiatru. (Hatas mechaniczny bedzie rozchodzit sie
do przodu, z dala od mikrofonu).

80.06

Zawsze musi by¢ uzyte ustawienie "slow".
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80.07

“A” weighted setting on sound level meter.

80.08

Always round down meter reading, that is: 100.9 dB/A = 100 dB/A.
80.09 Correction

Type 1 meter : deduct 1 dB/A
Type 2 meter : deduct 2 dB/A

80.10 Ambient temperature:

Below 10° Celsius: deduct 1 dB/A
Below 0° Celsius: deduct 2 dB/A.

All tolerances are accumulative. Action taken will depend on the sporting
discipline concerned, and decisions taken during prior discussions with the
Clerk of the Course.

01.81 TIMEKEEPING

Since 1.1.1993, the responsibility for Timekeeping has been referred to the
Sporting Commission.

01.82 TECHNICAL SPECIFICATIONS FOR MOTOBALL
MOTORCYCLES (Diagram 1)

82.01 Weight

70 kg min. and 120 kg max.

82.02 Length

Maximum 2'200 mm.

82.03 Handlebars

The length of the handlebars is 700 mm maximum. Clip-on handlebars are
forbidden. They must not be fitted with the extremities facing forward.
Handlebar ends must be rubber plugged. Brake and clutch levers must be

recessed 20 mm from the handlebar extremity and must be fitted with 20 mm
rubber spheres at their extremities.
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80.07

Ustawic 'A' na mierniku poziomu gfo$nosci.

80.08

Kazdy odczyt zaokragla sie w dot, np.: 100.9 dB/A = 100 dB/A.
80.09 Poprawka

Miernik typu 1: odjac 1 dB/A
Miernik typu 2: odjac 2 dB/A

80.10 Temperatura otoczenia:

Ponizej 10° C: odjgc¢ 1 dB/A
Ponizej 0° C: odjgc 2 dB/A.

Wszystkie tolerancje sumuje sie. Podjete dziatanie bedzie zalezne
od dyscypliny sportowej i decyzji podjetych w dyskusji z Kierownikiem
Zawodow.

01.81 POMIAR CZASU

Od 01.01.1993, odpowiedzialno$¢ za pomiar czasu zostata przekazana
Komisjom Sportowym.

01.82  WYMAGANIA TECHNICZNE MOTOCYKLI UZYWANYCH
W PILCE MOTOROWEJ (Diagram I)

82.01 Ciezar

Min. 70 kg i maks. 120 kg.

82.02 Dfugosc¢

Maksymalnie 2200 mm.

82.03 Kierownice

Dtugo$¢ kierownicy wynosi maksymalnie 700 mm. Stosownie kierownicy
zaciskowej jest zabronione. Kierownica nie mozZze by¢ umocowana
przy pomocy zaciskow z wypustami skierowanymi do przodu. Korice
kierownicy muszg byc¢ zabezpieczone gumowymi zaslepkami. Dzwignie

hamulca i sprzegta muszg by¢ cofniete o 20 mm w stosunku do korcow
kierownicy i powinny by¢ zakoriczone gumowymi kulkami o Srednicy 20 mm.
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82.04 Seat

Seat Height is 750 mm minimum and 900 mm maximum.

82.05 Suspension

Front forks: The travel is 80 mm minimum and 100 mm maximum.
Back suspension: 30 mm minimum and 50 mm maximum.

82.06 Chain guards

A chain guard must be installed to protect the drive chain at the countershaft
sprocket and at the rear sprocket.

82.07 Mudguard

If the front wheel is protected by a mudguard, it must not be more than 100
mm between the wheel and the mudguard.

The rear mudguard must not extend beyond the vertical line drawn at a
tangent to the rear edge of the rear tyre.

82.08 Wheels

The front and rear wheels must be between 16" and 19" rim diameter. Front
tyres are optional. Trial or Speedway tyres must be used for the rear wheel.
82.09 Engine

Motoball motorcycle engines must not exceed 250 cc - 2 or 4-stroke.

The engine must be equipped with a silencer. The number of decibels must
not exceed the limit specified in Art. 79.

When losing a silencer the motorcycle must immediately leave the field.
82.10 Brakes

The motorcycles must be equipped with front brake operated by cable and

handlebar lever. The rear brake must be operated by 2 pedals (1 right pedal
and 1 left pedal).
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82.04 Siodetko

WysokoS$c¢ siodetka wynosi minimalnie 7560 mm i maksymalnie 900 mm.
82.05 Zawieszenie

Przedni widelec: minimalne ugiecie wynosi 80 mm a maksymalne 100 mm.
Tylne zawieszenie: minimalne ugiecie 30 mm, a maksymalne 50 mm.
82.06 Ostona fancucha

W celu ostoniecia tylnego faricucha na zebatce watka poSredniego i zebatce
tylnego kota musi by¢ zainstalowana ostona fancucha.

82.07 Bfotnik

Jedli przednie kofo jest ostonigte bftotnikiem, przestrzenr miedzy kotem
a btotnikiem nie moze przekraczac¢ 100 mm.

Tylny btotnik nie moze wystawac poza linie pionowg, bedgcg styczng
do tylnej krawedzi tylnego kofa.

82.08 Kofa

Srednica obreczy przedniego i tylnego kota musi sie miesci¢ miedzy 16"
i 19" Przednie opony sg dowolne. Tylne opony muszg byc¢ takie,
Jakie stosuje sie w zawodach zuzlowych lub trialu.

82.09 Silnik

Silniki motocykli biorgcych udziat w pitce motorowej nie mogq przekraczac
250 cm® - 2 lub 4-suwowy.

Silnik musi by¢ wyposazony w ttumik. llo$¢ decybeli nie moze przekraczac
granicy okreS$lonej w Art. 79.

W przypadku utraty ttumika, motocykl musi natychmiast opuscic pole gry.
82.10 Hamulce
Motocykle muszg by¢ wyposazone w przedni hamulec, pofgczony linkg

z dzZwignig na kierownicy. Tylny hamulec musi by¢ uruchamiany
przy pomocy 2 pedatéow (1 pedat prawy i 1 pedat lewy).
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82.11 Ball drive (see diagram la - Ib)

Motorcycles must be equipped with a ball drive to avoid the ball being
embedded between the front wheel and the engine. The ball drive, fitted to the
frame, must be roughly 100 mm away from the mudguard, or the front wheel.

The ball drive also serves as an engine protection in order that no parts
(footrests, brake pedals, start lever etc.) go beyond it. A second system of ball
drive is allowed, called mechanical system for arcs (see drawings 1 a) and
alternative 1 b)).

Front extremity ball drive ground clearance must be 140 to 150 mm and side
ground clearance must be 170 to 180 mm.
82.12 Throttle controls

Throttle controls must be self closing in order that the machine slows down or
stops in case of a fall.

82.13 Stands
The rear stand or side stand or any mechanical addition which could drive the
ball without using the foot is forbidden.

01.83 ADDITIONAL RULES FOR 80 cc SPEEDWAY

In general, machines must comply with the technical requirements for Track
Racing. In case of conflict, these 'ADDITIONAL RULES FOR 80CC
SPEEDWAY MACHINES' have priority.

Providing a motorcycle confirms to the requirements of the FIM Track Racing
regulations, as well as to a number of specific conditions that the FIM may
require, no restriction is placed on the make, construction or type of
motorcycle used.

83.03.1 Engine

Any ’defect’ or ’broken’ parts may only be replaced by an ’original spare part’,
available and sold through the network of dealerships of the manufacturer in
question.

83.01.1  Minimum weights

Minimum weight: 55 kg
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82.11 Prowadnica pitki (patrz diagram la - Ib)

Motocykle muszg by¢é wyposazone w prowadnice pitki by pitka
nie zakleszczyta sie miedzy przednim kotem a silnikiem. Prowadnica pitki,
przymocowana do ramy, musi znajdowac sie w odlegtosci okoto 100 mm
od bftotnika lub przedniego kofa.

Prowadhnica pitki petni takze role ostony silnika, gdyz dzieki niej Zadna cze$c
innego motocykla (podnézki, pedaty hamulcowe, dzwignia startowa)
nie uszkodzg silnika. Dopuszcza sie drugg prowadnice pitki (patrz rysunek
I a) i alternatywnie I b)).

Odlegfo$¢ przedniego kranca prowadnicy pitki od ziemi musi wynosi¢
od 140 do 150 mm, a odlegtoS¢ skrajnej czeSci prowadnicy od ziemi
-od 170 do 180 mm.

82.12 Sterowanie przepustnica

Ukiad sterowania przepustnicg musi samoczynnie zamykac przepustnice,
aby silnik zmniejszat obroty lub zatrzymywat sie w razie upadku motocykla.

82.13 Stojaki

Zabrania sie stosowania tylnych lub bocznych stojakéw oraz mechanicznych
dodatkéw, ktére mogtyby prowadzi¢ pitke bez manipulowania nogg.

01.83 DODA 3TK0 WE PRZEPISY DLA WYSCIGOW MINI ZUZLA
80 cm

Generalnie, motocykle muszq odpowiada¢ technicznym wymaganiom
dla Wyscigow Torowych. W przypadku konfliktu 3przepiséw, 'DODATKOWE
PRZEPISY DLA WYSCIGOW MINI ZUZLA 80 cm”™ majq priorytet.
Zakiadajgc, ze motocykl spetnia wymagania przepisow FIM w Wyscigach
Torowych, jak rowniez specyficznych warunkéw, ktérych FIM moze wymagac,
Zadne restrykcje nie sq natozone na marke, konstrukcje lub typ uzytego
motocykla.

83.03.1  Silnik

Wszelkie wadliwe Ilub uszkodzone mechanicznie czesci mogg byc¢
wymieniane wylgcznie na oryginalne cze$ci zapasowe, rozprowadzane
poprzez sieci dystrybucyjne dostawcoéw producentéw.

83.01.1 Minimalna waga

Minimalna waga: 55 kg
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83.02 Fuel, Oil and Coolants
All motorcycles for 80 cc Speedway must function on unleaded petrol with a

maximum lead content of 0.005 g/l and a maximum MON of 90 (see also Art.
01.63 for full specifications).

Water-cooled engines must use a closed circuit cooling system. Coolant may
be carried in the frame.

The use of octane boosters is forbidden.

For environmental reasons, the rider/team/mechanic must at all times place a
receptive container under the motorcycle to catch waste oil and coolants, etc.,
when working in the pit-area during an event.

83.03 Machine specifications

83.03.1 Engine

Any kind of tuning, machining, alteration or modification of any original part of
the engine is strictly forbidden.

Any 'defect' or 'broken’ parts may only be replaced by an 'original spare part’,
available and sold through the manufacturers' dealership network.
83.03.2 Carburation Instruments

The originally fitted carburettor must be used. The only modifications
permitted are jetting changes.

83.03.3 Exhaust pipe, silencer

The exhaust pipe and silencer must be fixed in a proper way and fastened on
the motorcycle in a minimum of 3 different places.

Max. noise level: 98 db/A at 8000 rpm.
83.04 Frame

83.04.1 Specifications

The maximum wheelbase is 1325 mm.

The use of titanium and composite materials is completely forbidden in the
construction of a frame.
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83.02 Paliwo, olej i ciecz chfodzaca

Wszystkie motocykle do wyScigbw mini zuzla 80 cm® muszg spalac paliwo
bezotowiowe z maksymalng zawartoscig ofowiu 0.005 g/I i maksymalng
Motorowgq Liczbg Oktanowg réwng 90 (patrz takze Art. 01.63
- petna specyfikacja).

Silniki chtodzone cieczq muszq posiada¢ zamkniety obwdd chfodzenia. Ciecz
chfodzgca moze by¢ przechowywana w ramie.

Uzycie oktanowych dotadowaczy jest zabronione.

Ze wzgledu na ochrone S$rodowiska, zawodnik / druzyna / mechanik musi
zawsze, kiedy pracuje w parku maszyn podczas zawodow, podkiadac
pod motocykl pojemnik do wychwytywania wyciekajgcego oleju, cieczy
chfodzgceyj, itd.

83.03 Specyfikacja motocykli

83.03.1  Silnik

Jakikolwiek  tuning, obrobka mechaniczna, zmiana Ilub modyfikacja
Jakiejkolwiek czesci silnika sq surowo zabronione.

Jakiekolwiek uszkodzone Ilub ztamane czesci mogg by¢ zamienione
na oryginalne cze$ci zapasowe, dostepne i sprzedawane w sieci dostawcow
producentow.

83.03.2 Gaznik

Musi by¢ uzywany oryginalny gaznik fabryczny. Jedynymi dopuszczalnymi
modyfikacjami sg zmiany dysz.

83.03.3 Rura wydechowa, ttumik

Rura wydechowa i tlumik muszg by¢ umieszczone we wfasciwy Sposob
i przymocowane do motocykli w co najmniej 3 r6znych miejscach.

Maksymalny poziom gto$nosci: 98 db/A przy 8000 obr / min.

83.04 Rama

83.04.1 Specyfikacja

Maksymalny odstep pomiedzy osig przednig i tylng wynosi 1325 mm.

Uzycie tytanu i jego stopow do konstrukcji ramy jest catkowicie zabronione.
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83.04.2 Brakes
Brakes are not permitted.
83.04.3 Wheels, Rims, Tyres

Front wheel rim size: max. 3.00 (the diameter is free)
Rear wheel rim size: max. 3.00x17"

Front wheel tyre max. width: no restriction.

The tread of the front tyre is free.

The tread of the rear tyre must be of the type with 'trial' or 'track’ tread.
83.04.4 Handlebars

Handlebars width: minimum 650 mm, maximum 850 mm.

83.04.5 Footrests

Refer to Art. 01.39.

01.84 TECHNICAL SPECIFICATIONS FOR 125 cc GRASS
TRACK MOTORCYCLES

In general, machines must comply with the technical requirements for Track

Racing. In case of conflict, these '"ADDITIONAL RULES FOR 125CC GRASS
TRACK MACHINES' have priority.

Providing a motorcycle confirms to the requirements of the FIM Track Racing
regulations, as well as to a number of specific conditions that the FIM may
require, no restriction is placed on the make, construction or type of
motorcycle used.

84.01 Classes

Motorcycles must be equipped with a single cylinder, 2-stroke engine or a
single cylinder, 4-stroke engine with 2 or 4 valves and with a maximum
capacity of 125 cc.

Engines must be of mass production origin. Tuning is allowed.

84.01.1 Minimum weights

Minimum weight : 68 kg
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83.04.2 Hamulce
Hamulce sq niedopuszczalne.
83.04.3 Kofa, obrecze, opony

Rozmiar obreczy przedniego kofa: maks. 3.00 (Srednica jest dowolna)
Rozmiar obreczy tylnego kofa: maks. 3.00x17"

Maksymalna szeroko$¢ opony przedniego kotfa: bez ograniczer.
Bieznik przedniej opony jest dowolny.

Bieznik tylnej opony musi byc¢ typu 'trial' lub ‘track’.

83.04.4 Kierownice

Szeroko$c¢ kierownic: minimum 650 mm, maksimum 850 mm.
83.04.5 Podnozki

Patrz Art. 01.39.

01.84 SPECYFIKACJA TECHNICZNA DLA MOTOCYKLI 125 cw?
DO WYSCIGOW NA TRAWIE

Generalnie, motocykle muszq odpowiada¢ technicznym wymaganiom
dla Wyscigow Torowych. W przypadku konfliktu przepiséw, 'DODATKOWE
PRZEPISY DLA MOTOCYKLI 125 CM® DO WYSCIGOW NA TRAWIE' maja
priorytet.

Zakiadajgc, ze motocykl spetnia wymagania przepisow FIM w Wyscigach
Torowych, jak rowniez specyficznych warunkéw, ktérych FIM moze wymagac,
Zadne restrykcje nie sq natozone na marke, konstrukcje lub typ uzytego
motocykla.

84.01 Klasy

Motocykle muszg by¢ wyposazone w jednocylindrowy silnik dwusuwowy
lub jednocylindrowy silnik czterosuwowy, z 2 lub 4 zaworami, o maksymalnej
pojemnosci 125 cm’.

Silnik musi by¢ produkowany masowo. Tuning jest dozwolony.

84.01.1 Minimalna waga

Minimalna waga: 68 kg
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84.02 Fuel, Oil and Coolants

All 125 cc Speedway engines must function on pure methanol or unleaded
petrol with a maximum lead content of 0.005 g/l and a maximum MON of 90
(see also Art. 01.63 for full specifications).

The use of octane boosters is forbidden.

Water-cooled engines must use a closed circuit cooling system. Coolant may
be carried in the frame.

For environmental reasons, the rider/team/mechanic must at all times place a
receptive container under the motorcycle to catch waste oil and coolants, etc.
when working in the pit-area during an event

84.03 Machine specifications

84.03.1 Engine

Any 'defect' or 'broken’ parts may only be replaced by an 'original spare part’,
available and sold through the manufacturers' dealership network.

84.03.2 Carburation Instruments

The originally fitted carburettor must be used. The only modifications
permitted are jetting changes.

84.03.3 Exhaust pipe, silencer

The exhaust pipe and silencer must be fixed in a proper way and fastened on
the motorcycle in a minimum of 3 different places.

Max. noise level: 98 db/A at 8000 rpm.
84.04 Frame
84.04.1 Specifications

The use of titanium and composite materials is completely forbidden in the
construction of a frame.

The frame must be equipped with front and rear suspension.
Purpose-dly built speedway and grasstrack frames may be used (grasstrack

frames have rear suspension).

58

84.02 Paliwo, olej i ciecz chfodzaca

Wszystkie motocykle 125 cm® do wyscigow na trawie muszg spalac czysty
metanol lub paliwo bezofowiowe z maksymalng zawarto$cig otowiu 0.005 g/l
i maksymalng Motorowq Liczbg Oktanowg réwng 90 (patrz takze Art. 01.63
- petna specyfikacja).

Uzycie oktanowych dotadowaczy jest zabronione.

Silniki chtodzone cieczq muszq posiada¢ zamkniety obwdd chfodzenia. Ciecz
chiodzgca moze by¢ przechowywana w ramie.

Ze wzgledu na ochrone Srodowiska, zawodnik / druzyna / mechanik musi
zawsze, kiedy pracuje w parku maszyn podczas zawodow, podkiadac
pod motocykl pojemnik do wychwytywania wyciekajgcego oleju, cieczy
chfodzgceyj, itd.

84.03 Specyfikacja motocykli

84.03.1 Silnik

Wszelkie wadliwe Ilub uszkodzone mechanicznie czesci mogg byc¢
wymieniane wytgcznie na oryginalne cze$ci zapasowe, rozprowadzane
poprzez sieci dystrybucyjne dostawcow producentow.

84.03.2 Gaznik

Musi by¢ uzywany oryginalny gaznik fabryczny. Jedynymi dopuszczalnymi
modyfikacjami sg zmiany dysz.

84.03.3 Rura wydechowa, ttumik

Rura wydechowa i ttumik muszg by¢ umieszczone we wifasciwy Sposob
i przymocowane do motocykli w co najmniej 3 réznych miejscach.

Maksymalny poziom gto$nosci: 98 db/A przy 8000 obr / min.
84.04 Rama
84.04.1 Specyfikacja

Uzycie tytanu i materiatow kompozytowych do konstrukcji ramy jest catkowicie
zabronione.

Rama musi by¢ wyposazona w przednie i tylne zawieszenie.
Moga byc¢ stosowane ramy do motocykli zuzlowych i na tory trawiaste (rama

do motocykla na tory trawiaste ma tylne zawieszenie).
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84.04.02 Brakes
Brakes are not permitted.
84.05 Wheels, Rims, Tyres

Front min 19” — max 23”
Rear —max 22”

Maximum width of the front wheel tyre: 80 mm
Maximum width of the rear wheel tyre : 100 mm

The tyre delivered by the manufacturer must not be subsequently

altered or cut.

84.06 Handlebars

Handlebars width: minimum 650 mm, maximum 850 mm.

84.07 Footrest

Refer to Art. 01.39.
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84.04.02 Hamulce
Hamulce sq niedopuszczalne.
84.05 Kofta, obrecze, opony

Przod min 19” — max 23”
Tyt —max 22”

Maksymalna szeroko$¢ opony przedniego kota: 80 mm
Maksymalna szerokos$¢ opony tylnego kota: 100 mm

Opona dostarczona przez producenta nie moze by¢ zmieniana lub nacinana.

84.06 Kierownice
Szeroko$¢ kierownic: minimum 650 mm, maksimum 850 mm.
84.07 Podnézki

Patrz Art. 01.39.
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01.90 CHANGES TO THE RULES
90.01 Art. 63.01.2 (Application date: 01.01.2007)
63.01.2 Unleaded petrol will comply with the FIM specification if :
(a) It has the following characteristics :
Property Units Min. | Max. | Test Method
RON 95.0 | 102.0 | ISO 5164
MON 85.0| 90.0 |ISO 5163
Oxygen % m/m 2.7 | ASTM D 5622
ASTM D 4815 (1)
Nitrogen % m/m 0.2 | ASTM D 4629
Benzene % viv 1.0 |EN 238
RVP KPa 90 |EN 12
Lead G/l 0.005 | EN 237 (2)
Density at 15°C Kg/m® 720.0 | 775.0 | ASTM D 4052
Oxidation stability | Minutes 360 ASTM D 525
Existent gum Mg/100 ml 5.0 |ENISO 6246
Sulphur Mg/kg 50 |ASTM D 5453
Copper corrosion | Rating C1 |1S0O 2160
Distillation:
E at 70°C % viv 22.0 50.0 | ISO 3405
E at 100°C % viv 46.0| 71.0 |ISO 3405
E at 150°C % viv 75.0 ISO 3405
Final Boiling Point | °C 210 | 1SO 3405
Residue % viv 2.0 | 1SO 3405

Appearance Clear and bright Visual Inspection
Property Units Min. Max. | Test method
Olefins % viv 18.0 | ASTM D 1319 (3)
Aromatics % viv 35.0 |[ASTM D 1319 (3)

Total diolefins % m/m 1.0 | GCMS/ HPLC
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01.90 ZMIANA PRZEPISOW

90.01 Art. 63.01.2 (zastosowanie od dnia: 01.01.2007)

63.01.2 Paliwo bezotowiowe odpowiada specyfikacji FIM, jezeli:

(a) posiada nastepujgcg charakterystyke:
Cecha J. miary Min. | Maks. | Metoda testu
Bad. liczba oktanowa 95.0| 102.0|1SO 5164
Mot. liczba oktanowa 85.0| 90.0|ISO 5163
Tlen % m/m 2.7|ASTM D 5622
ASTM D 4815 (1)

Azot % m/m 0.2| ASTM D 4629
Benzen % v/v 1.0 | EN 238
Preznos¢ par VP KPa 90| EN 12
Oféw G/l 0.005 | EN 237 (2)
Gestos¢ w temp. 15°C Kg/m’ 720.0 | 775.0 | ASTM D 4052
Okres indukcyjny Minuty 360 ASTM D 525
Zywice obecne Mg/100 mi 5.0| EN ISO 6246
Siarka Mag/kg 50 | ASTM D 5453
Korozja ptytek miedzi Stopien C1|1SO 2160
Destylacja:
E przy 70°C % v/v 22.0| 50.0|1SO 3405
E przy 100°C % v/v 46.0| 71.0|1SO 3405
E przy 150°C % v/v 75.0 ISO 3405
Temp. kornca destylacji | °C 210 | ISO 3405
Pozostatos¢ po destylacji | % v/v 2.0]1S0O 3405

Wyglad Przezroczysty ijasny Ocena wizualna
Cecha J. miary | Min | Maks. | Metoda testu
Olefiny % v/v 18.0 |ASTM D 1319 (3)
Weglowodory aromatyczne | % v/v 35.0 |ASTM D 1319 (3)
Dwuolefiny % m/m 1.0 GCMS/ HPLC
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